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Schwarz, stark wirtschaftlich: Neue Entwicklungen im Asphaltbau
Absteckungsfreie Baustelle, hochverdichteter Asphalt und dynamische Verdichtungskon-
trollen: Ein Blick in die Praxis der neuesten Entwicklungen im Asphaltbau.

Thiiringens groBtes Verkehrsinfrastrukturprojekt: Neubau der B 90n

Ein neuer Autobahnanschluss, sieben Briicken und 13,5 Kilometer Streckenneubau: Die
ARGE Bickhardt Bau / Bickhardt Bau Thiringen realisiert bei Stadtilm das derzeit groBte
Verkehrsinfrastrukturprojekt im Freistaat Thiringen.

Spektakuldrer Briickenverschub an der Bahnlinie Weimar — Jena

Eine ingenieurtechnische Meisterleistung: Erst wurde die neue Eisenbahnbriicke an der
Kahlaischen StraBe in Jena um 63 Meter verschoben und dann um 3,50 Meter abgesenkt.
A 21 in Schleswig-Holstein: Die Autobahn durchs Moor

Aufwéandige bodenverbesserungsarbeiten sind notwendig, um die Bundesstral3e 404 bei
Nettelsee in Schleswig-Holstein zur Autobahn 21 auszubauen.

BetonstraBenbau in Brandenburg: Einsatzschwerpunkt am Berliner Ring

Die Abteilung BetonstraBenbau hat bereits einige Kilometer des Berliner Rings erneuert.
Weitere Deckenlose sind inzwischen beauftragt worden.

Jetzt fahren die Zlige: Bahn frei im Streckenabschnitt Bubenreuth

Unter laufendem Betrieb hat Bickhardt Bau in Arbeitsgemeinschaft den knapp acht Kilometer
langen Streckenabschnitt Bubenreuth um zwei Gleise erweitert.

Aufbruchstimmung am Hamburg Airport: Das Vorfeld wird saniert

Unter laufendem Betrieb saniert Bickhardt Bau in Arbeitsgemeinschaft das Vorfeld am
Hamburg Airport. Die ersten 60.000 Quadratmeter haben die Verkehrswegebauexperten
bereits mit einer neuen Oberflache in Beton- und Asphaltbauweise hergestellt.

Alles neu am Terminal 1 am Fraport: Umgestaltung der Verkehrsfiihrung

Auch an der Umgestaltung des Terminal 1 am Fraport ist Bickhardt Bau beteiligt: Die
Verkehrsflihrung wurde im Bereich der Ankunftsebene verandert.

Halde-Witzka: Die Rohstofftochter MKW feiert 25-jahriges Bestehen

Jubildum bei der Rohstoffsparte in der Bickhardt Bau-Unternehmensgruppe: Die Mittel-
deutsche Hartstein-, Kies- und Mischwerke GmbH (MKW) besteht in diesen Tagen seit
25 Jahren. Wir blicken auf Meilensteine in der Unternehmensgeschichte zurlck.
Letzter Bauabschnitt begonnen: Die Ortsumgehung Quedlinburg wird rund

Funf Jahre nach der Freigabe des ersten Abschnittes sind die Mitarbeiter der Niederlassung
Sangerhausen nach Quedlinburg zuriickgekehrt und bauen die Landesstra3e 66 weiter aus.
Die neue Verbindung am Zeller Bock ist fiir die Stadt Wiirzburg Gold wert

Bayerns teuerster StraBenkilometer ist nach 40 Monaten Bauzeit flr den Verkehr frei ge-
geben worden. Umfangreiche Griindungs- und Ingenieurbauarbeiten waren beim Ausbau
der 1,2 Kilometer langen Strecke erforderlich.

Die Mitarbeiter im Mittelpunkt

Ausbildungsbeginn bei Bickhardt Bau, ein Staatsminister, der sich auf seiner Sommertour
Uber die Ausbildungsmdglichkeiten in der Kirchheimer Unternehmenszentrale informierte,
der jungste und beste gepriifte Polier im Bezirk der Handwerkskammer Kassel sowie ein
Vermessungsingenieur, dessen Herz fir den VW-Kéfer schlagt — Namen, Nachrichten und
Momentaufnahmen aus der gro3en Bickhardt Bau-Familie.

Liebe Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter,
liebe Freunde und Auftraggeber unseres Hauses,

die Lage in der Bauwirtschaft und insbesondere die
Perspektive im Verkehrswegebau ist gut. Unser Start
in die aktuelle Bausaison 2016 war gelungen und
nach dem ersten Halbjahr kénnen wir eine positive
Stimmung, ja vielleicht sogar die Hoffnung auf eine
dauerhafte Hochkonjunktur erwarten. Die von der
Bundesregierung angeschobene Investitionsoffensi-
ve in die Verkehrsinfrastruktur unseres Landes tragt
erste Frichte und wird zukunftig eine grof3e Heraus-
forderung fir die gesamte Bauwirtschaft sein. Unsere
Auftragsbilcher sind gut geflillt und garantieren eine
Vollauslastung bis zum Jahresende. Viele gréBere
Bauprojekte laufen darliber hinaus bis weit in das
nachste Jahr oder sogar noch langer. Das ist ein
gutes Fundament fir unsere zukulnftige Entwicklung.

An der wirtschaftlichen Erfolgsgeschichte unse-
rer Unternehmensgruppe haben alle unsere fleiBigen
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter ihren Anteil. lhr
Engagement tragt dazu bei, Bickhardt Bau weiterhin
in einem harten Wettbewerbsumfeld zu behaupten
und weiterzuentwickeln. Wer hatte Bickhardt Bau
vor viereinhalb Jahrzehnten eine solche Entwick-
lung vorausgesagt. Viereinhalb Jahrzehnte? Richtig,
Bickhardt Bau besteht in diesem Jahr seit 45 Jahren.
Das ist zwar kein rundes Jubildum im eigentlichen
Sinne, aber dennoch denken wir, dass es ein will-
kommener Moment ist, gemeinsam Erreichtes zu
reflektieren und sich neue Ziele zu stecken. Und
45 Jahre Bickhardt Bau wollen wir auch zum An-
lass nehmen, um gemeinsam mit lhnen und Ihren
Familien unser groBBes Bickhardt Bau Sommerfest
zu feiern.

Wenn wir schon Uber Jubilaen sprechen, dann
missen wir an dieser Stelle auf ein weiteres, diesmal
echtes Jubilaum ausdrticklich hinweisen: Unsere
Rohstofftochter, die MKW Mitteldeutsche Hartstein-,

Kies- und Mischwerke GmbH, besteht in diesem Jahr
seit 25 Jahren. Auch das ist eine lange Zeit, in der
wir schon viele Unternehmen in der Branche haben
kommen und wieder gehen sehen. Unser Dank und
Respekt gilt daher auch allen Mitarbeiterinnen und
Mitarbeitern der MKW, die dazu beigetragen haben
das Unternehmen zu dem zu machen, was es heute
ist: ndmlich ein gesundes Unternehmen der Rohstoff-
produktion in Mitteldeutschland. In dieser aktuellen
Ausgabe des Blickpunktes wollen wir dies gerne
mit einigen wichtige Daten und Ereignissen aus 25
Jahren MKW wirdigen.

Dem derzeitigen Baugeschehen widmen wir
uns diesmal mit aktuellen Berichten unter anderem
von GroBprojekten am Hamburg Airport, dem Au-
tobahnneubau an der A 21 hoch im Norden sowie
dem Bahnbauprojekt Bubenreuth an der ICE-Strecke
Nurnberg-Erfurt.

Einen kleinen thematischen Schwerpunkt haben
wir diesmal auf die Asphalttechnik und ihre Neue-
rungen gelegt.

Es ist eine besondere Freude, lhnen den neuen
Blickpunkt Bickhardt Bau wieder piinktlich zu un-

serem Sommerfest prasentieren zu kénnen. Doch
nun genug des Vorwortes, lesen Sie selbst!

Mit herzlichen GriiBen,

lhr Vorstand

Ralf Schér

[elolpg

2 R STWIR

Martin Geisendorfer Frank Finster Horst Miller




Vor den Toren von Cottbus wird aus einem ehemaligen Braunkohletagebau

Noch erinnert die Landschaft nordéstlich der Lausitz-Metropole
Cottbus eher der Kulisse einer Karl May-Verfilmung, doch schon
in einigen Monaten soll dort auf einer Fldche von 1.900 Hektar
der groBte kiinstlich geschaffene See Deutschlands entstehen.

In einer Arbeitsgemeinschaft bewegen die Erdbauspezialisten
von Bickhardt Bau /Bickhardt Bau Thiringen gigantische 17
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Deutschlands grofter kiinstlich-angelegter See

Die Miega-
Erdbaustelle

Millionen Kubikmeter Boden. Auf der gréBten Erdbaustelle in der
Geschichte der Bickhardt Bau-Unternehmensgruppe wird mehr
als dreimal soviel Boden gelést, geladen und abtransportiert wie
etwa beim Bau des Verkehrsflughafens Kassel-Calden. Nahezu
50 GroBbagger, Raupen, Grader, Frasen und Walzen sind seit
Mitte Mai im Einsatz, um zundchst ein Netz aus Haupt- und
NebenbaustralBen herzustellen. Auf ihnen rollen dann bis zu

100 Dumper, die die Massen transportieren. Die Modellierung
des ehemaligen Braunkohletagebaus wird knapp zwei Jahre
in Anspruch nehmen. Aus dem Kippenrelief des Tagebaus
Cottbus-Nord wird so bis Ende Juni 2018 das Gewésserbett fiir
den Cottbuser Ostsee. Dort, wo der kinftige Seeboden keine
Mindestwassertiefe von zwei Metern aufweist, wird Boden
abgetragen und umgeschichtet. Zudem werden das Ostufer und

Inselbereiche stabilisiert. Nach Fertigstellung des gesicherten
Seebeckens durch die Bickhardt Bau-Erdbauspezialisten soll
das Areal geflutet werden: 280 Millionen Kubikmeter Wasser
werden dann zur Flutung in den See flieBen. Die Uferlinie wird
25 Kilometer lang.

Ein ausfihrlicher Bericht folgt in unserer ndchsten Ausgabe.
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Es tut sich etwas im

Asphaltbau. Das gilt sowohl

fur die Einbauverfahren als
auch far die eingesetzte
Technik. Neben
Kompaktasphalt gehoren
hochverdichteter Asphalt
(HVA) und der Einbau

mit dreidimensionalen
ATS-Steuerungen zu den
Schlagworten der Stunde.
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ie Arbeitsgemeinschaft
Bickhardt Bau / Bickhardt
Bau Thiringen hatin Sicht-
weite der drei Burgen ,Drei
Gleichen* an der Autobahn
A 4 in Thirringen die PWC-
Anlage Drei Gleichen grundhaft ausgebaut
und um zusatzliche Stellflachen erweitert.
Die Parkbereiche far den Schwerlastver-
kehr wurden in Beton-, die Fahrspuren in
Asphaltbauweise hergestellt. Diese kom-
binierte Bauweise hat sich bereits an einer
Vielzahl auch von Bickhardt Bau gebauten
Tank- und Rastanlagen durchgesetzt.
Allerdings weist
das Bauvorhaben
Drei Gleichen einé
Besonderheit auf:
Die Schwarzdecken-
experten haben einen
so genannten hoch-
verdichteten Asphalt
(HVA) eingebaut.
Der Name sagt
schon viel tber die
Beschaffenheit der
Oberflache: Die Ver-
dichtung liegt bei tGber
102 Prozent, der ma-
ximale Hohlraumge-

Die Zukunft des Aspha

Schwarz,stark, wir

halt bei 3 Prozent. Mit Hilfe eines Ferti-
gers mit Hochverdichtungsbohle wurde der
Asphalt eingebaut, der einen geringeren
Bitumenanteil als sonst tiblich enthalt. Die
Sollhéhe betrug 12 Zentimeter. Die Deck-
schicht wurde direkt auf die Tragschicht
ohne Binder drei Zentimeter hoher ein-
gebaut.

Durch Walzen wurde das Material auf
die erforderliche Starke verdichtet. Eine
15 Tonnen schwere Vo|lgumm'|radwa|ze
sowie vier Tandemwalzen sorgten dabei
fir den optimalen Verdichtungsgrad. Da
die Baumaschinen ohne Wasser fuhren,
wurde die Flache gleich bei dem ersten
Walzubergang der Glattmantelwalzen mit
Splitt 1/3 abgestreut: 4 Kilo Splitt pro Qua-
dratmeter — deutlich mehr als sonst tiblich.

Der Einbau der Asphaltflachen wurde
{ibrigens von Mitarbeitern der Fachhochule
Erfurt wissenschaftlich begleitet.

3D-Steuerungen

Ebenfalls unter interessierter Beobach-
tung stand auch der erste Baustellenein-
satz von dreidimensionalen Steuerungs-
systemen im Asphalteinbau. Zwar gehoren
GPS- und ATS-basierte Maschinensteu-

Itbaus hat begonnen

erungen auf Baggern und Gradern
mittlerweile schon zum Standard.
Wenn es aber um den Einsatz die-
ser Technik auf Asphaltfertigern geht,
23hlt Bickhardt Bau zu ganz wenigen
Bauunternehmen in Deutschland, die
diese moderne Geratesteuerung ein-
setzen kénnen.

Der erste Baustelleneinsatz fand
Ende Juni im Bereich der Tank- und
Rastanlage Furholzen an der Auto-
bahn A 9, gut 25 Kilometer nordlich
der Bayrischen Landeshauptstadt
Miinchen statt. Dort wird derzeit eine
der modernsten Tank- und Rastanla-

_ Baustelle ohne Absteck

tschaftlich

gen des Landes gebaut, die spater
einmal ihren Energiebedarf selbst
decken kann.

Annlich innovativ war auch der
Einsatz der modernen Asphalttech-
nik: Dort, wo sonst Schnureisen und
Leitdrahte den Fertigern Lage und
Hohe der herzustellenden Asphalt-
flachen vorgeben, wiesen dreidimen-
sionale Gelandemodelle den As-
phaltspezialisten den Weg. Mit Hilfe
dieser Maschinensteuerungen konn-
ten die Asphaltarbeiten auch ohne
Absteckungen mit hochster Prazision
umgesetzt werden.

»

° Einbau des Hochverdichtungsasphalt
(HVA) an der PWC-Anlage Drei Glei-
chen. Im Hintergrund ist eine der drei

Burganlagen gut zu erkennen.

Auf das Walzen kommt es an: SO
kénnen Verdichtungswerte von tiber
102 Prozent erzielt werden.

o Splitt: Beim hochverdichteten As-
phalt wird deutlich mehr Abstreuma-
terial als sonst {iblich eingesetzt.

ung: Erste Einsatze mit automatischer Steuerung

Automatisch
perfekt

ie Steuerung erfolgte auf einem Vogele
SP1800-3 mit Navitronic Plus. Das 3D-

System Leica paveSmart wird Plug &
Play via Canbus Schnittstelle auf die bereits
im Fertiger verbaute Sensortechnik aufge-
setzt. ,Fur das Bedienpersonal am Fertiger
andert sich Hardware-technisch nichts, sie
pedienen den Fertiger ganz herkommlich
Uber ihre AuBenbediensténde, in denen sich
das 3D-System integriert’, erklart Sebastian
Bock aus der MTA.

Auf den zusétzlichen 3D-Rechner wer-
den nun 3D-Fuhrungslinien aufgespielt, die
dem Fertiger den nun nicht mehr physisch
vorhandenen Fahrdraht simulieren. Die Hohe
und Lage bekommt der Fertiger uber zwei
Leica TS16 Hochleistungstachymeter tber-
tragen. Die Steuerung Ubernimmt damit die
Hoéhen- und Neigungsfihrung der Bohle, sie
steuert die Einbaubreite der Bohle und fahrt
den Fertiger Gber die Lenkautomatik.

Mit einem zusatzlichen Tachymeter wird
wahrend des Einbaus hinter dem Fertiger
das vorverdichtete Mischgut das erste Mal
hohenmafig kontrolliert und €in zweites Mal
hinter der Walze. SO kann auf Verdichtungs-
toleranzen sofort Einfluss genommen und
ein moglichst genaues Endergebnis erzielt
werden.

Blickpunkt Bickhardt Bau 02/16 | 7
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» EigenkontroHen haben das gute Er- bereits im vergangenen Jahr beim Neubau
gebnis pestatigt: Der Einbau kam der der Autobahn 44 bei Waldkappel gemacht.
Solllage bis auf wenige Millimeter Ab- Ab Mitte Oktober sind zwei Einbauzlge
weichung sehr nah, so dass Mehreinbau auf der A 49 bei Gudensberg unterwegs,
und Abzlge vermieden werden konnten.  die far einen nahtlosen Asphaltverbund
Rund 41.000 Quadratmeter Asphaltflache auf der vollen Autobahnbreite sorgen
wurden SO hergestellt: Auf fast Dreivier- werden. Apropos volle Breite: An der A
teln der Flache dienté der Asphalt als Un- 21 bei Bornhoved — das ist der direkt an
terbau fur den Betonbau — anstelle einer das Baulos Stolpe angrenzende Abschnitt
hydraulisch gebundenen HGT. Wahrend  — erfolgt derzeit eine grundhafte Decke-
die Stellflachen far den schwerlastverkehr nerneuerung: Alle drei Asphaltschichten:
eine Betondecke erhielten, wurden die Tragschicht, Binder und Decke werden

Fahrspuren in Asphalt hergestellt. von einem Fertiger mit starrer Bohle auf
voller Breite eingebaut. Bislang kam diese

Technik nur beim Einbau der Decke zum

Gute Ergebnisse : _
Einsatz. Die Zukunft des Asphaltbaus hat

Sehr gute Erfahrungen mit Kompaktas- 25
phalt haben die Schwarzdeckenexperten bei Bickhardt Bau begonnen.

a Der Blick aus der Vogelperspektive

tduscht: Es ist keine Landebahn

fir Flugzeuge, sondern die ersten
asphaltierten Bahnen fiir die neuen
Stellfléchen an der erweiterten
Tank- und Rastanlage Fiirholzen.

Vor den Toren Miinchens entsteht
eine der modernsten und gréBten
TRA-Anlagen des Landes. Ebenso
innovativ ist die vollautomatische
Asphaltbauweise, die ganz ohne
Baustellenabsteckung auskommt.

TRA Fiurholzen:
von 19 auf 132

on 19 auf 132: Durch Ausbau und

Erweiterung erhoht sich die Zahl der

LKW-Parkplatze an der Tank- und
Rastanlage Furholzen um das Siebenfa-
che. Die Zahl der PKW-Parkplatze steigt
von 48 auf 132. Mitte Dezember sollen
die Parkflachen unter Verkehr genommen
werden. Der Ausbau erfolgte unter laufen-
dem Betrieb, wahrend der Bauzeit waren
Tank- und Rastanlage fur den Reiseverkehr

weiter geoffnet

Die grofie Prazision
der Pixelhascher

Dynamische Verdichtungskontrolle in Walzen

icht nur in den Fertigern dere Walze ersetzt werden muss. Der
auch in den Walzenzugen Nachfolger kann somit nahtlos an die Ver-

ist High-Tech eingezogen: dichtungsleistung der vorherigen Walze

So sind einige Walzen in anschlieBen’, erklart David Weinrich, der
uppe fur die Qua-

der Unternehmensgruppe in der Unternehmensgr
inzwischen mit einem Kon- litatssicherung im Oberbau zustandig ist.
troll- und Steuerungssystem ausgestattet, Das System wurde im vergangenen
das die Verdichtung schon bei den Walz- Jahr im Zuge des Asphalteinbaus an der
gangen ermittelt. FDVK heiB3t das Sytem: Autobahn 14 bei Ludwigslust erstmalig
FDVK steht fl‘Jrﬂéchendeckende dynami- eingesetzt. Mit gutem Erfolg, denn der
sche Verdichtungskontrolle. Die Walzen Einsatz des FDVK-Systems hat gezeigt,

sind mit einem Messsystem ausgestattet, dass die Flache gleichmaniger verdichtet
tische Ruckmel-

dass neben der Oberﬂéchentemperatur worden ist. Durch die op
und einem Verdichtungskennwert auch dung wird die Maglichkeit von JweiBen
die genaue Position der Baumaschine Flecken® bestmaglich minimiert. Unter
aufzeichnet. Auf einem Tablet-Display er- den Walzenfahrern gibt es schon den
kennt der Maschinist, wo er bereits ge- Begriff des ,,Pixe|haschers“.

walzt hat und ob das Verdichtungsmuster
eingehalten wurde. Zudem zeigt das Sy-
stem auch die Positionen und Verdich-
tungsleistungen der anderen Walzen an.

Zum Auftrag gehorte auch die Herstel-
jung von 1.700 Metern Hochbeeten sowie
1.500 Metern zwischen einem und drei
Meter hohen Gabionenwénden. Letzte-
re dienen sowoh! als Larm- als auch als
Sichtschutz und grenzen den Rasthof von
den benachbarten landwirtschaftlichen

Flachen ab.

Die Einhaltung von gleichmagigen
Walzschemata wird insbesondere bei
BaumaBnahmen mit grof3en, freien
Flachen (etwa an Autobahnen, grof3e
Bundesstraf3en, Flug- und Parkplatze)
wesentlich vereinfacht. Zudem kann das
System auch messtechnisch zwischen

statischen und oszillierenden bzw. Vi-
brierenden Uberfahrten unterscheiden,
so dass Uberflussige Uberfahrten und
Uberverdichtung vermieden werden
konnen.

_Dies ist ein grof3er Vorteil, wenn
eine Walze zum Beispiel aufgrund von
Betankung ausfallt und durch eine an-
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Im limtal geht‘s rund

j

Aufobahnanschluss, sieben
Briicken, 13,5 Kilometer
S_treckenbau — S0 ldsst

sich das derzeit gré3te
}/erkehrsinfrastrukturprojekt
in Thdringen in aller

Kilirze skizzieren. Die
Arbeitsgemeinschaft
Bickhardt Bau / Bickhardt
Bau Thdringen realisiert den
Streckenneubau der B 90n
zwischen der Autobahn 71
bei Stadtilm und der L 1048
bei Nahwinden. Geplante
Bauzeit: Zwei Jahre, bis 2018.

un_d '60 Mitarbeiter sind der-
zeit im Streckenbau im Ein-
satz, um den Boden fir die
neue Trasse zu bereiten:
Qulft13,5 Kilometern schlén-

. elt sich die neue B 90n i
g(r:cr)]r;?tndBo?en durch die hlgelige Lanéjn
es limtals. Sie soll die Sta :

tadte d

glaalebogens — Rudolstadt, Saalfeld ng
ankenburg — besser an die Auto,bahn

A71 und i i
Azt and gjliggtr] .an die Landeshauptstadt
) 40 und 50 Tonnen-Bagger laden
Eber'schus&gen.Boden inden Einschnﬁtesrj
ereichen auf Vierachser. Streckenweise
ﬁnear;:;ﬁ;f\?ftdzghg Meter in die Tiefe. Das
ird in die Auftragsbereic -
tl\J/lr:tceht, vr;/o der StraBendamm bishzeug1e7
M m 'och aqueschi]ttet wird. Rund
ine Mlllloq Kubikmeter Erde wird so be-
w_egt. Dabeul I'<ommt die ganze geologische
V|elfal.t Thuringens zum Vorschein: Vo
Eels bis zum Sand finden sich dort. amt.
liche Bodenklassen. sam
Fur die nétige Entwé
lang der Neubaustrecke sisrg;ng o
rund 30 Kilometer
Entwésserungs-
einrichtungen.
Diese werden

zur Hélfteﬂals Mulden ausgebildet und die
ﬁr;ieqe Halfte'wird verrohrt: Daflir werden
. alrohre mit Durchmessern DN 300 bis
N 809 verlegt. Zudem stellen die Erdbau-
er drei Regenruckhaltebecken her. )

?lf?en Briicken
_ Zeitg eich sind die Mitarbei
tellung'BrUcken- und Ingenieuilkt)iﬁgéb-
satz. Sie errichten die Bauwerke 2,3,4 (cljn
als separater Auftrag vergeben ,w’ord .
waren) sowie die Bauwerke 1,5,9 und 163n
Arc'hitektonisch ansprech(’an’d und zu:
gleich t_)aulich auBerst anspruchsvoll
ist das Bauwerk 4, das als
Rundbogenun-
terfihrung aus-
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Fiir die Rundbogenunterfiihrung Bauwerk 4 miissen die Briickenbauer eine aufwan-

dige Schalung herstellen.

Aufwandige Schalungsarbeiten

P» Besonders aufwindig sind dabei die
Schalungsarbeiten. Nachdem die runde
Bogenschalung bereits passgenau gestellt
worden ist, wurde sie noch einmal herun-
ter genommen, um die Bewehrung ein-
zubringen. Nach der Betonage und dem
Ausschalen der 20 Meter langen Briicke
kommen wieder die Erdbauer zum Zuge:
Sie Uberdecken das Bauwerk wie einen
Tunnel mit Boden. Die Uberdeckung be-
tragt in Mittel zwei Meter.

Ebenfalls aufwandig ist die Herstellung
von Bauwerk 1, das die Autobahn A 71
Uberspannt. Die Bricke wird im Zuge des
Baus der neuen Anschlussstelle Stadtilm

: SR
l’ Neubau B 90 43,8km
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errichtet. Die neue Abfahrt befindet sich
zwischen den Autobahnanschlussstellen
Arnstadt-Std und limenau-Ost.

Die Stutzpfeiler im Mittelstreifen der
Autobahn sowie die beiden Widerlager
sind bereits betoniert worden. In einer
48 Stunden dauernden Vollsperrung im
Herbst sollen dann auf beiden Fahrbahn-
seiten vorgefertigte Stahlbetontrager mit
Hilfe von grof3en Mobilkranen eingehoben
werden.

Durch den Ausbau der B 90n werden
die Ortschaften Griesheim, Stadtilm, Mar-
lishausen und Nahwinden splrbar vom
Durchgangsverkehr entlastet.

Bahnlinie Weimar — Jena

Erst verschoben, dann 3,50
Meter abgesenkt: der Neubau
der Eisenbahnbrticke an der
Kahlaischen Stra3e in Jena ist
gleich in mehrfacher Hinsicht
eine ingenieurtechnische
Meisterleistung.

napp 2.800 Tonnen schwer,

27 Meter lang und 12 Meter

breit ist die neue Eisenbahn-

briicke, die die Mitarbeiter der

Abteilung Briicken- und Inge-

nieurbau Ende Mai auf die
Reise schickten. ,Das sieht ja aus wie ein
Ozeanriese beim Stapellauf in einem Trok-
kendock", meinte einer der vielen Schau-
lustigen, die sich jenseits der Bauzaune in
groBer Zahl versammelt hatten, um sich
das ingenieurtechnische Spektakel in Jena
nicht entgehen zu lassen.

Im Sommer des vergangenen Jahres
haben die Bickhardt-Brickenbauer auf
einer kleinen Freiflache neben dem Bahn-
damm und der wichtigen innerstadtischen
VerbindungsstraBe mit den Arbeiten be-
gonnen: Schalung stellen, Bewehren, Be-
tonieren. Hergestellt wurde ein kompletter
Stahlbetonrahmen mitsamt Fliigeln, Uber-
bau, Abdichtung und sogar Gelandern. Der

Die neue Eisenbahnbriicke Kahlaische StraRe wurde erst verschoben und dann abgesenkt

Bahn- und StraBenverkehr wurde durch
dieses Bauverfahren zunéchst so gut wie
gar nicht beeintréchtigt.

Erst als im April diesen Jahres dann
die Sperrpause auf der Bahnlinie Weimar
—Jena in Kraft trat, wurde die Kahlaische
StraB3e fur den Durchgangsverkehr ge-
sperrt. Die Gleise wurden zuriickgebaut,
die fast 100 Jahre alte Eisenbahnbriicke
abgerissen. Sie war den heutigen Anfor-
derungen nicht mehr gewachsen. Mitarbei-
ter der Abteilung Spezialtiefbau haben an-
schlieBend einen Verbau aus Spundbohlen

gerammt, um den Bahndamm gegen ein
Abrutschen zu sichern. Uber vier Meter tief
wurden dann zwei Baugruben ausgehoben
und dort Betonfundamente hergestellt.

Mit der Kraft von 280 Bar
Ende Mai begann der Verschub: Zen-
timeter um Zentimeter wurde der Betonko-
loss von zwei Hydraulikpressen Uber die
Verschubbahnen gedrickt. Vier Verschub-
bahnen waren dafiir parallel nebeneinander
verlegt worden. Scheinbar muhelos driick-
. . ten die Pressen mit
4 einer Kraft von 280
i Bar die Brucke Uber
die mit Teflon be-
schichteten Gleit-
bleche: 63 Meter,
bis das Bauwerk
i die TraggerUste Uber
{ den Baugruben er-
reicht hatte. Doch
damit war die Brik-
ke nach dem zwei-
tagigen Verschub al-
lerdings noch nicht
~ in ihrer Endlage
~ angekommen: Das
Bauwerk musste
~ noch um 3,50 Meter
= abgesenkt werden.

Das Absenken nahm deutlich mehr Zeit
in Anspruch als der Verschub: Millimeter-
weise wurde der Koloss vorsichtig herabge-
lassen. Pro Stunde ging es im Schnitt zehn
bis 15 Zentimeter tiefer, bis die Briicke auf
den vorbereiteten Betonfundamenten ihre
endgultige Position erreicht hatte. Bevor
das Bauwerk hinterfillt und der Bahndamm
wieder geschlossen werden konnte, wurde
der Briickensockel auf den Fundamenten
eingeschalt und mit einem Spezialbeton
einbetoniert. Zudem wurden noch einige
Stitzwande geschalt und betoniert, bevor
dann der Liickenschluss im Schienenstrang
erfolgte — rechtzeitig zum Ende der Sperr-
pause. Seit September rollen die Ziige wie-
der fahrplanmé&Big und der Verkehr auf der
Kahlaischen StraBe flieBt unter der Briicke
hindurch.

Ingenieurbaukunst aus der Vogel-
perspektive: Die Eisenbahnbrlicke
Kahlaische Stra3e in Jena wurde
neben dem Bahndamm gebaut und
dann auf einer Verschubbahn in
ihre endgdiltige Position gebracht.

Mit Hilfe eines Traggeriistes (gut zu
erkennen an den blauen Stahl-
trdgern und Stempeln im Vorder-
grund) wurde die Brilicke dann
noch um 3,50 Meter abgesenkt.
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o Nicht alles, was in den Himmel ragt,

hat mit groBen Baumaschinen zu tun.
Dennoch kommt im Abschnitt Nettel-
see grofes Gerdt zum Einsatz.

Im Zuge der Arbeiten fiir die neue
Anschlussstelle wird auch der Bach
Nettelau umverlegt.

o Bis zu 17 Meter lange Betonpfeiler
werden in den Untergrund gebracht.

Zurtick zu den Anfédngen

in Schleswig-Holstein: Auf
einer Lénge von 2.500
Metern bauen die Mitarbeiter
der ARGE Bickhardt Bau

/ Bickhardt Bau Thdringen
im Bereich der Gemeinde
Nettelsee die Bundesstral3e
404 zur Autobahn 21 aus —
direkt angrenzend an den
Abschnitt Stolpe, den die
ARGE-Mitarbeiter nach knapp
zweijahriger Bauzeit Anfang
Dezember 2014 flir den
Verkehr freigegeben haben.

a die neue Autobahntrasse
in diesem Streckenbereich
gleich mehrere Moorgebiete
quert, sind im Gegensatz zu
dem bereits fertiggestellten
Bauabschnitt Stolpe noch
aufwandigere und speziellere Grin-
dungstechniken erforderlich. In einigen
Abschnitten erfolgt deshalb ein Vollboden-
austausch: Der torfige Untergrund wird
ausgebaggert und durch tragféhigen Lie-
ferboden ersetzt. 100.000 Kubikmeter Bo-
denaustausch fallen dabei an. In anderen
Streckenbereichen werden Vertikaldra-
nagen in Tiefen zwischen vier und zwdlf
Metern in den Untergrund eingebracht.

Die aufwéndigste Form der Boden-
stabilisierung erfolgt auf einem rund 200
Meter langen Abschnitt, der mitten durch
ein Moorgebiet verlauft: Dort werden bis zu

12 | Blickpunkt Bickhardt Bau 02/16

° Die Trasse quert in diesem Bereich ein
Moor. Torflinsen miissen abgebaggert
werden.

Am sidlichen Bauende grenzt der
Bereich an den vorher von der ARGE
bereits fertiggestellten Abschnitt
Stolpe.

Die Autobahn

Ausbau der B 404 zur A 21 — Aufwandige Geotechnik

17 Meter lange Betonpféhle in den Boden
gerammt, auf die eine lastverteilende Be-
tonplatte gegrindet wird. Vereinfacht dar-
gestellt kann man sich das als ein Brik-
kenbauwerk vorstellen, das im Untergrund
versenkt ist und von ganz vielen schlanken
Pfeilern getragen wird. Tatsachlich aber ist
das Verfahren deutlich komplexer.

Briicke im Untergrund

Auf den ersten Metern versinken die
0,3 x 0,3 Meter quadratischen Betonpféh-
le mihelos — alleine durch ihr Eigenge-
wicht in dem nicht tragfahigen Untergrund.
Erst auf den weiteren Metern muss die
Ramme nachhelfen. Dennoch dauert es
bei einem derart wenig tragfédhigen Boden
nur wenige Minuten, bis der Pfahl komplett
versenkt ist. Die Pfahle werden in einem
Raster von 2 mal 2 Metern gerammt. Ins-

gesamt sind es 1.470 Betonpfahle, deren
Kopfe freigelegt und mit einer 70 mal 70
Zentimeter grofBen Kopfplatte versehen
werden. Die gesamte Fléache wird dann mit
einer 15 Zentimeter starken Sandschicht
abgedeckt. AnschlieBend wird eine 40
Zentimeter starke, hydraulisch gebunde-
ne Tragschicht eingebaut, auf die noch-
mal eine 30 Zentimeter starke Lage Beton
kommt. Geotechnisches Flachentragwerk
lautet der Fachbegriff. In den weiteren Ar-
beitsschritten erfolgt dann der Oberbau
mit Frostschutzschicht und Asphaltpaket.

Zur Sicherung des vorhandenen Fahr-
bahndammes der B404 stellen Spezial-
tiefbauer auf einer Lange von 200 Metern
einen temporaren Spundwandverbau mit
Ruackverankerung her. Wenn die westliche
Autobahnhaélfte fertiggestellt ist, wird der
Verkehr auf die neue Fahrbahn umgelegt

durchs MOOR

Verkehrsknoten an der neuen Anschlussstelle Nettelsee

und es erfolgt der Ausbau der 6stlichen  Bach Nettelau umverlegt und renaturiert  L&rmschutzwall errichtet. Die Fertigstellung
Fahrbahn. sowie ein Regenruckhaltebecken ange-  ist fir Mai 2018 geplant.
Zum Auftrag gehdrt auch der Bau der  legt. Zudem wird ein 300 Meter langer
neuen Autobahnanschlussstelle Nettelsee
mit sdmtlichen Auf- und Abfahrten sowie
die Anbindungen an das vorhandene Stra-
Bennetz. Das sind noch einmal rund 4.500
Meter StraBenbau.
Im Zuge dieses Ausbaus wird auch der
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Die Bundeshauptstadt

Berlin ist nicht nur ein
beliebtes Reiseziel von
Touristen aus aller Welt,
sondern mittlerweile auch
ein hdufig angesteuertes
Einsatzgebiet fir die
Abteilung Betonstral3enbau.
Die Spezialisten im
Verkehrswegebau haben
bereits etliche Kilometer
Betonautobahn am Berliner
Ring hergestellt. Die
Qualitét des Bickhardlt-
BetonstralBenbaus wird in
Brandenburg inzwischen so
sehr geschétzt, dass weitere
Kilometer BetonstralBen
beauftragt worden sind.
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um Berliner Ring sind es

nur knapp zehn Kilometer,

entsprechend stark befahren

ist die Autobahn 2 zwischen

den Anschlussstellen Bran-

denburg/Havel und Netzen:
80.000 Fahrzeuge passieren diesen
Abschnitt auf dem Weg von Berlin nach
Magdeburg taglich. Das ware auf der bereits
vor 20 Jahren je Fahrtrichtung dreispurig
ausgebauten Ost-West-Verbindung nicht
weiter problematisch, wenn die so genannte
Alkali-Kieselsdure-Reaktion nicht den Zer-
fall der Fahrbahn dermafen beschleunigt
hétte, dass eine grundhafte Erneuerung
erforderlich wurde.

Die Abteilung BetonstraBenbau hat
die neue dreispurige Fahrbahn in einer
Arbeitsgemeinschaft mit der Oevermann
Verkehrswegebau GmbH hergestellt.

Nachdem bereits im vergangenen Jahr
die Richtungsfahrbahn Berlin in dem 4,5
Kilometer langen Autobahnabschnitt fertig-
gestellt wurde, war der gro3e Wirtgen Be-

tondeckenzug SP1500 im April in Richtung
Magdeburg im Einsatz. Im Schicht-Betrieb
rund um die Uhr haben die Bickhardt-Be-
tonstraBenbauer 60.000 Quadratmeter
Betondecke hergestellt.

Pausenlos lieferten Vierachser den
Unter- und Oberbeton aus einer mobilen
Mischanlage in der Nahe, die eigens fur
diesen Einsatz aufgestellt worden war. Die
Zuschlagstoffe wurden mit Zlgen zu jeweils
2.350 Tonnen ins benachbarte Branden-
burg a.d. Havel geliefert, auf LKW's um-
geschlagen und zur Baustelle transportiert.

1.100 Meter am Tag

Rund 1.100 Meter neue Autobahn
stellten die Betonbauspezialisten mit
ihrer rollenden StraBenbaufabrik am Tag
in einer Einbaubreite von 14,50 Metern
her. Die Oberflache wurde in Waschbeton-
bauweise ausgefihrt. Nach dem Einbau
der beiden Betonschichten wurde von der
Nachlaufbiihne aus ein Oberflachenver-
z6gerer inklusive Nachbehandlungsmittel

gleichmaBig auf die frisch geglattete Ober-
flache aufgebracht. In Abhangigkeit von
der Witterung wurde dann wenige Stunden
nach Herstellung die Decke mit einem spe-
ziell umgebauten Grader bearbeitet: Die
Bursten des Spezialfahrzeugs haben die
grobe Gesteinskérnung an der Oberfla-
che freigelegt. Dabei entsteht eine griffige
Oberflachentextur, die das Rollgerdusch
der Reifen auf der Fahrbahn dauerhaft auf
niedrigem Niveau halten soll.

In der Bauphase zuvor hatten die ARGE-
Kollegen den alten Fahrbahnbeton mitsamt
Tragschicht aufgebrochen. Der alte Fahr-
bahnbeton wurde mit Hilfe mobiler Aufberei-
tungsanlagen vor Ort recycelt und anschlie-
Bend als Schottertragschicht in einer Starke

Ll

schaft mit Oevermann. Bereits in den
Jahren 2013 bis 2015 wurde im Sud-
osten Berlins erfolgreich zusammen-
gearbeitet und ein sechs Kilometer
langer Abschnitt der Autobahn A 12
im Bereich des Dreiecks Spreeau
grundhaft erneuert. Inzwischen
wurde dort ein weiterer sechs Kilo-
meter langer Folgeabschnitt durch
den Landesbetrieb StraBenwe-

_ Brandenburg 1.000 %"
%= Meter—sostehtes - & om,

von 30 Zentimetern wieder eingebaut. Im
Bereich der Bruckenbauwerke wurden die
Kappen und die Deckschicht erneuert.

Der Ausbau der A 2 bei Brandenburg
ist Ubrigens nicht die erste Arbeitsgemein-

sen Brandenburg beauftragt, = . aufdem Autobahn- AL PN
der in der Bauzeit von Marz -~ . schild, auf das die 4
2016-bis-Oktober-2018 rea- .-~ BetonstraBenfertiger ;
lisiert wird. unauthaltsam zurollen. . &
. Grundvoraussetzung - ..
Parallel zur A 2 war ~ hierfiir ist eine gut orga-
Elediesgiinchiafle ‘Er- ' nisierte Baustellenlogistik, -
elgrLnosdetA_9 T die fiir einen fortwdhrend- g
Bereich der Tank==und . !
Rastanlage Flamig seit e den Materialnachschub L
Anfang April in vollem ;._,.‘~.' - sorgt. Deswegen stand nur * -
Gange. Die Betonage o % Lot wenige Kilometer von die-
der Fahrbahn erfolgte _-,i‘_;;;;_,i_ = ser Baustelle entfernt eine
Mitte Mai. "« .= mobile Mischanlage.
. :__?:_f_ R _
e A
_;__I__:thr_" - e . .
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ARGE Bubenreuth: Zige rollen seit Mitte August tiber die neuen Bahngleise

Seit Mitte August verkehren die Ziige zwischen Nirnberg und
Bamberg wieder planméBig auf dem neuen Streckenabschnitt
Bubenreuth. Bickhardt Bau hat in Arbeitsgemeinschaft den
knapp acht Kilometer langen Abschnitt um zwei Gleise erweitert.
Was relativ unspektakular klingt, erwies sich in der Umsetzung
als komplexes Bauvorhaben, bei dem wéhrend der knapp
zweijghrigen Bauzeit vorhandene Verkehrsbeziehungen im
Schienen-, Stral3en und FuBBgéngerverkehr aufrechterhalten
werden mussten. Das Projekt steht exemplarisch fir die
strategische Ausrichtung von Bickhardt Bau: Mitarbeiter

der Bereiche Tiefbau, Spezialtiefbau, Briicken- und
Ingenieurbau sowie Gleisbau arbeiteten Hand in Hand.
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DE 8 — Verkehrsprojekt Deut-
sche Einheit Nummer 8 —
so lautet der Titel eines der
gréBten Infrastrukturprojekte
unseres Landes, das durch
den Ausbau der Bahnstrecke
Nurnberg — Erfurt Halle/Leipzig die bayri-
sche Landeshauptstadt Mlnchen néher an
die Bundeshauptstadt Berlin heranrlckt.
Die Fahrzeit reduziert sich auf der neuen
Hochgeschwindigkeitsstrecke um Gber
zwei Stunden auf eine Fahrtzeit von vier
Stunden. Bickhardt Bau hat zwischen dem

Knotenpunkt Grébers bei Leipzig im Osten
und Erlangen im Siiden an einer Vielzahl
von Streckenabschnitten der VDE 8 mit-
gearbeitet. Als einer der letzten Abschnit-
te wurden im August die Ausbaustrecke
Bubenreuth nérdlich von Erlangen unter
Verkehr genommen.

Die Arbeitsgemeinschaft ARGE Bu-
benreuth bestehend aus Bickhardt Bau /
Max Bdgl / Hartung Bau / Bahnbaugrup-

Schliisselfertig:
Von der Planung bis
zur Oberleitung

pe hat dabei unter laufendem Betrieb auf
dem 7,8 Kilometer langen Abschnitt rund
16.000 Meter Gleise verlegt und zwar
~schlisselfertig".

Dies bedeutet also, dass ausgehend
vom Projektziel der DB Netz AG durch die
ARGE Bubenreuth samtliche Leistungen
fr den Aus- und Umbau der zweigleisi-
gen Erweiterung tbernommen wurden.
Beginnend mit der Ausfuhrungsplanung,
der ErschlieBung, dem Abbruch ganzer
Gebaudekomplexe Uber die Erd- und Ent-
wasserungsarbeiten, Sparten- und Stra-
Benumverlegungen sowie umfangreichen

Entwésserungskanalarbeiten bis hin zum
Gleisoberbau, Oberleitung, Kabeltiefbau
und Kabelzug wurden komplexe Bauaufga-
ben zum Teil auch innerstédtisch plnktlich
erledigt. Aufgrund der Enge des Baufel-
des zwischen der parallel verlaufenden
Autobahn A 73, der StaatsstraBe 2244,
angrenzender Wohn- und Industriebebau-
ung sowie der permanent befahrenen alten
zweigleisigen Strecke wurden im Zuge der
MafBnahme mehrere Umbauphasen erfor-
derlich, um der zweigleisigen Erweiterung
Uberhaupt geniigend Raum zu verschaf-
fen. Winter- und Schlechtwetterpausen
waren aufgrund der knappen Terminschie-
ne de facto nicht vorhanden.

Stiitzmauern und Larmschutz

Fur die Strecke plante und erbaute die
ARGE Bubenreuth insgesamt vier kom-
plexe Eisenbahnuberfuhrungen, eine
StraBenbriicke sowie vier Stitzmauern
mit einer Gesamtlange von knapp 1.000
Metern, um die kreuzenden und parallel
liegenden Verkehrswege und Bebauungen
in ihrer Funktion dauerhaft zu erhalten.
Um Nutzungsmdglichkeit auch wahrend
der Bauarbeiten zu gewéhrleisten, wur-
den zusétzlich eine Gleishilfsbriicke, eine
StraBenhilfsbriicke, eine FuBgéngerhilfs-
briicke Uber die Bahn sowie drei temporére
Bahnsteige hergestellt.

Daruber hinaus wurden parallel zu den
Streckenbauarbeiten Larmschutzwénde

mit einer Lange von Uber 8.000 Metern
und einer Flache von Uber 35.000 Qua-
dratmetern neben und zwischen den Glei-
sen errichtet. Sie wurden auf Bohr- und
Rammpfahlen gegrindet.

Im Innenstadtbereich, nérdlich des
Hauptbahnhofs Erlangen haben die Bruk-
kenbauer der ARGE die erste Halfte der
Eisenbahnunterfihrung Martinsbuhler
StraBe hergestellt. Das neue Bauwerk,
auf dem zwei Gleise verlaufen, wurde di-
rekt neben der bestehenden Bahnbriicke
gebaut. Um eine Durchfahrtshéhe von
4,50 Metern zu ermdéglichen, wurde die
Martinsblhler Stra3e in diesem Bereich
abgesenkt. Da dort das Grundwasser hoch
ansteht, musste in einer der ersten Bau-
phasen ein massiver Betontrog hergestellt
werden, der durch Gewicht und Konstruk-
tion stabil im anstehenden Grundwasser
liegt. Beim Bau kamen aufwendige Bau-
verfahren und Materialien wie Unterwas-
serbeton, der durch Taucher eingebaut
wurde, zum Einsatz.

Wenn der Zugverkehr auf den beiden
neuen Gleisen rollt, kann mit dem Abriss
der alten Bahnbriicke Martinsbihler Stra-
3e begonnen werden. So wird Platz fir die
zweite Brickenhalfte geschaffen, die an
gleicher Stelle hergestellt wird.

Wie an der Martinsbihler StraBBe galt im
gesamten Bauabschnitt die Pramisse, die
bestehenden Verkehrsbeziehungen im Be-
reich des Bahn-, Stra3en- und FuBBgéanger-

verkehrs wahrend der Bauphase aufrechtzu-
erhalten. Entsprechend hoch war das Maf3
an Koordination, Detailplanung und Abstim-
mung mit allen Beteiligten. In bestimmten
Streckenabschnitten, die nur vor Kopf zu
erreichen waren, war zudem eine minutiés
geplante Baustellenlogistik erforderlich.

Die neuen Gleise mit Blick auf
den Tunnel Erlanger Burgberg.

Der Bau von FuBBgéngerunterfiih-
rungen gehdrte ebenso zum...

... Auftrag wie die Herstellung
von Behelfsbriicken.

Die neue Brticke an der Martins-
bihler StraB3e in Erlangen.
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Wie kénnte man eine Flughafenbaustelle besser in Szene setzen als durch
eine Luftaufnahme? Dort, wo sonst nur Flugzeuge, Gepédckwagen und Ser-
vicefahrzeuge rollen, sind seit Anfang Mérz die Bickhardt Bau-Maschinen
im Einsatz. In einer Arbeitsgemeinschaft mit KIB Neumdlinster realisieren die
Kirchheimer Verkehrswegebauer die grundhafte Erneuerung des Hauptvor-
feldes (Vorfeld 1) am Hamburg Airport. Unser Luftbild entstand Mitte Mérz,
gut zwei Wochen nach Baubeginn. Es zeigt den ersten Bauabschnitt im Be-
reich des stdlichen Vorfelds nach dem Aufbruch der Oberfldchen. Taxiways
verbinden die Bereiche vor den Flughafengebduden im Vordergrund mit der
Start- und Landebahn 15/33. Auf der knapp 60.000 Quadratmeter groBen
Fldache wurden nach dem Oberfldchenaufbruch zundchst sdmtliche Ver-,
Entsorgungs- und Steuerungsleitungen sowie technischen Einrichtungen
erneuert. AnschlieBend erfolgte der Einbau des Frostschutzmaterials, der
hydraulisch gebundenen Tragschicht (HGT) und die Herstellung der Beton-
oberflache. Bis zum Sommer wurde der erste der insgesamt fiinf an die
ARGE beauftragten Bauabschnitte fertiggestellt. Sukzessive wird das Vorfeld
erneuert. In den ersten flinf Abschnitten sind das 220.000 Quadratmeter,
also Zweidrittel der Gesamtfldche. Rund 120 Millionen Euro investiert die
Betreibergesellschaft bis zum Jahr 2020, um den Hamburg Airport nachhaltig
fur die Zukunfft aufzustellen: Neue Fluggastbriicken zéhlen ebenso dazu wie
das neue Befeuerungssystem ,Follow the Greens“— im Boden eingelassene
grtine Lichtreihen. Wéhrend der gesamten Bauzeit lduft der Flugverkehr mit
moglichst wenigen Beeintrdchtigungen weiter. »

nequajeybn|
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Hamburg Airport bekommt ein neues
Vorfeld. In den ndchsten vier Jahren
__sollen die 330.000 Quadratmeter

uf dem Hamburger Flug-

hafen herrscht stets grof3e

Betriebsamkeit: Derzeit

noch mehr als sonst Ub-

lich. Denn dort, wo eigent-

lich Tausende von Passa-
gieren taglich Uber Fluggastbriicken die
Flieger besteigen, haben jetzt unzéhlige
Baufahrzeuge die Regie Ubernommen.
Was aus der Ferne von der Zuschauer-
terrasse am Terminal 2 betrachtet wie
ein groBes Gewimmel aussieht, ist bei
genauer Betrachtung ein prazise aufein-
ander abgestimmter Bauablauf.

Ein Stemmbagger bricht am Rande
der UmlaufstraBe die Betonoberflache
auf. Am Bohrhammer wurde ein Vorhang
aus Stahlketten befestigt, um zu verhin-
dern, dass Betonbrocken unkontrolliert
durch die Gegend fliegen. Ein paar Meter
weiter steht ein GroBbagger, der bereits
die hydraulisch gebundene Tragschicht
(HGT) ausgebaggert und auf Schlep-
per ladt. Stellenweise wird auch tiefer
gebaggert, um den wenig tragféhigen
Boden auszutauschen. Teilbereiche des
Flughafens befinden sich in ehemaliger
Moorlandschaft.

Schlepper bringen die Aufbruchmas-
sen zu einer mobilen Brechanlage, die
am Rande des Flughafengelandes er-
richtet wurde. Dort wird das Material zu
Recyclingschotter aufbereitet und spéter

in die Frostschutzschichten eingebaut.
In direkter Nachbarschaft befindet sich
auch eine mobile Betonmischanlage. Sie
sorgt fur den nétigen Nachschub fiir die
groB3en Bickhardt Bau-BetonstraBenfer-
tiger.

Prazise aufeinander
abgestimmter
Arbeistablauf

Zuruck zum Vorfeld: Im Bereich der
neuen Rollleitlinien, die das Vorfeld an
die Start- und Landebahn 15/33 anbin-
det, ist ein Grader im Einsatz, der das
Frostschutzplanum profiliert. Ein Rad-
lader mit angebauten Verdichterplatten
sorgt fur eine schnelle und effiziente
Verdichtung. Wenig spater rollt dort be-
reits der Asphaltfertiger und baut die
Tragschicht ein. Der bituminése Aufbau
ist insgesamt 34 Zentimeter stark. Mit
einer Starke von 40 Zentimetern wird der
Beton eingebaut — auf einer 20 Zentime-
ter starken HGT-Schicht. Die Mitarbeiter
der Abteilung BetonstraBenbau haben
mit ihrer rollenden StraBenbaufabrik
bereits die ersten Bahnen hergestellt.
Jetzt wird die fertige Betonoberflache
nach einem vorgegebenen Raster ge-
schnitten und dann verfugt. Zwischen

den Betonflachen wurde immer eine
Bahn ausgelassen, so kénnen sich die
Betonbauexperten in diesen Bereichen
die Schalungsarbeiten sparen.

An anderer Stelle erfolgen die Arbei-
ten flr die Entwasserung: Schlitzrinnen
werden gesetzt und Entwasserungsrohre
mit Durchmessern von DN 300 bis DN
1200 verlegt. Auch Kabelschéchte und
Leerrohre fir die Steuerungsleitungen
und -kabel missen eingebracht werden.

Im Zuge der Oberflachensanierung
wird die Linienfihrung und Beschriftung
—das so genannte Vorfeld-Layout — neu
geordnet und an die aktuellen EASA-
und ICAO-Standards angepasst, inklu-
sive Rollgassen und Abstellpositionen.
Zudem soll das Vorfeld mit den Roll-

wegen zu beiden Pisten mit einem der [%

modernsten Befeuerungssysteme der
Welt ausgestattet werden. ,Follow the

Greens": In die Oberflachen eingelasse- e

ne grine Lichtreihen weisen dann den
Piloten den Weg zum Start oder der rich-
tigen Parkposition. Das individuell steu-
erbare Befeuerungs- und Leitsystem er-

maglicht nach Angaben der Flughafenbe- =%

treiber den gefahrlosen Begegnungsver-
kehr und verbessert den Verkehrsfluss
auf dem Rollfeld. Von kirzeren Roll- und
Standzeiten profitieren sowohl die Pas-

sagiere als auch die Umwelt durch nied- [

rigeren Treibstoffverbrauch am Boden.

groBen Fldchen grundhaft erneuert -

_ werden. Um den Flugbetrieb so wenig "3'_'3-.

- wie méglich zu beeintrdchtigen, wird = coz=

__ das Vorfeld abschnittsweise unter ~—~ =% < =
~ laufendem Betrieb saniert. Die erste

- .._‘t.-;gf- Bauphase ist bereits abgeschlossen

P." s - Seit Baubeginn-im Mérz haben die

= - Mitarbeiter der ARGE ,HAM Vorfe1d

'_" ~ 1-5“rund 60. 000-Quadratmeter

__ Beton- und Asphaltoberflachen

= hergestellt. Uber diesen neuen

Vorfeldbereich rolleg-be‘relts wieder

dié .If ugzéuge,und Servicefahrzeuge.

= P e Ty ¢

- x ._ . b =y 3 e -'_|ll..|..,- o e e B e " = t

Bei der Sanierung des Vorfelds erfolgt der Aufbau der
Oberfldchen sowohl in Asphalt- (Foto oben links) als
auch in Betonbauweise (Foto oben rechts). Auf der
groBen Fléche sind die Einbauteams gleichzeitig im
Einsatz. Zuvor mussten sdmtliche Ver- und Entsor-
gungs- sowie Steuerungsleitungen verlegt werden
(nebenstehendes Foto rechts). AnschlieBend wurden
die wieder aufbereiteten Aufbruchsmassen als Schot-
ter wieder eingebaut. Fiir den Feinschliff des Planums
sorgten die Grader (nebenstehendes Foto links).

=
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Aus den Niederlassungen

Alles neuam T1

Umgestaltung am Flughafen Frankfurt — Umbau der Verkehrsfilhrung am Terminal 1

Die Neugestaltung des
Terminals 1 l4uft auf vollen
Touren. Im Bereich der
Ankunftsebene statten

die Verkehrswegebauer
der Bickhardt Bau AG die
Zufahrtsbereiche mit neuen
Schrankenanlagen aus
und erneuern die StralBen-
und Gehwegbeldge.

atigkeitsschwerpunkt Fraport:
Nicht nur bei Herstellung der
Baugrube fir das neue Ter-
minal 3 im Siden des grofi-
ten deutschen Flughafens,
sondern auch am Terminal
1 auf der Nordseite sind die Mitarbeiter
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der Bickhardt Bau AG im Einsatz, um den
Frankfurter Flughafen fit fur die Zukunft zu
machen. Knapp 60 Millionen Fluggaste im
Jahr, Uber 80.000 Beschéftigte — beein-
druckende Zahlen, die das rege Treiben
in den Ankunfts- und Abflugbereichen nur
schwer wiedergeben. Mittendrin in den
AuBBenbereichen des Terminals 1 sind
die Bickhardt Bau-Verkehrswegebauer,
die zun&chst die Zufahrten mit den neuen
Schrankenanlagen hergestellt haben.
Derzeit erfolgt der sich daraus ergeben-
de Ausbau der gednderten Streckenfiih-
rungen, Gehwege und Verkehrsinseln —
mitsamt aller Versorgungsleitungen und
Kanéle. 50 Schéchte und rund 2.000 Meter
Kabelleerrohre wurden zudem gesetzt,
bzw. verlegt.

Asphaltiert wird meist ab 24 Uhr, wenn
die letzten Flieger gelandet und die Flug-
gaste das Terminal 1 verlassen haben. Ins-
gesamt 3.000 Quadratmeter Asphaltober-

flache werden dabei hergestellt. Weitere
400 Quadratmeter Betonoberflache wur-
den bereits vor den Asphaltierungsarbei-
ten von der Abteilung BetonstraBenbau im
Bereich der Schrankenanlagen und Kreis-
verkehre im Handeinbau fertiggestellt.

Durch die UmbaumafBnahmen soll
Autofahrern auf der Ankunftsebene am
Fraport eine bessere Orientierung ermég-
licht und Staus vermieden werden. Par-
ken in zweiter Reihe wird dann nicht mehr
moglich sein, stattdessen stehen dann im
Bereich hinter den Schranken kostenfreie
Kurzparkplétze (bei 10 Minuten Stehzeit)
zur Verflgung.

Rund 36 Millionen Euro lasst sich
die Fraport nach eigenen Angaben den
Umbau des Utber 40 Jahre alten Termi-
nalgebaudes kosten: Dazu zahlt vor allem
auch eine neue Fassade mit LED-Wanden
und Lichtbandern, die einen multimedialen
Erlebnisraum schaffen sollen.

Tale - Witk
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25 Jahre
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25 Jahre MKW

Sichere Versorgung

Vor 25 Jahren wurde die MKW gegriindet — Kontinuierliches Wachstum

er Fall der Mauer und die
damit einhergehende Not-
wendigkeit eines schnellen
Aufbaus einer leistungsfa-
higen Wirtschaft und die
Erneuerung der jahrzehn-
telang vernachlassigten Infrastruktur in
der ehemaligen DDR forderte nicht nur
nach Bauleistungen- und tatigkeit: Auch
Baustoffe mussten nun in ausreichendem
Mafe mit terminsicherer Lieferbereitschaft
bereitgestellt werden. Friihzeitig erkannten
die Verantwortlichen von Bickhardt Bau
mit ihrem Unternehmensgriinder Peter

Bickhardt an der Spitze die Chancen und
Méglichkeiten, die sich durch die gerade
begonnene Wiedervereinigung entwickel-
ten. In den neuen Bundeslandern griinde-
ten sie deshalb nicht nur Niederlassungen
und selbststandige Hoch- und Tiefbauun-
ternehmen, sondern sie stellten auch die
Versorgung der Baustellen durch den Auf-
bau einer eigenen Rohstoffsparte sicher.
Die MKW Mitteldeutsche Hartstein, Kies-
und Mischwerke GmbH war geboren.
Als erster Standort nahm das Kies- und
Splittwerk Schwabhausen im November
1991 praktisch auf der grinen Wiese die

Fambach: Gewinnung mit Nassbagger

Aus der Tiefe des Sees

trauensvolle Zusammenarbeit von umfangreicher Unternehmenskompetenz

D er Aufschluss dieser Gewinnungsstatte ist ein Musterbeispiel fir die ver-

mit den Genehmigungsbehérden und den Tragern &ffentlicher Belange:
Vom ersten Genehmigungsantrag bis zum Probebetrieb dauerte es nur sechs
Monate. Der Abbau erfolgt im Nassgewinnungsverfahren.

Dabei setzte das Unternehmen vom ersten Tag an auf ein Abbaukontroll-
system, das auf Grundlage von GPS, Tiefensonar und Echolot dem héchsten
technischen Standard in der Unterwassergewinnung entspricht. Sechs Kubik-
meter fasst der Greifer des 200 Tonnen-Schwimmbaggers, mit dem der Rohkies
abgebaut wird. Von der Rohkieshalde wird das Material Gber Unterflurabzige und
Forderbander zur Aufbereitungsanlage transportiert, die mit einer Steuerung aus-
gestattet ist, die optimale Produktionsleistungen und héchste Qualitdten garantiert.
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Produktion auf. Es folgten das Edelsplitt-
werk Eulau bei Naumburg (Produktions-
beginn Dezember 1991) und das Kies-
werk PrieBnitz (Produktionsbeginn Mai
1992). In der gleichen Zeit erfolgte mit
der Familie Neuland die Reprivatisierung
des Hartsteinwerks Tabarz (siehe Bericht
nachste Seite). Finf Jahre spater kam das
Kieswerk Fambach hinzu.

Mit seiner komplexen Ausstattung und
der damit verbundenen Leistung entspricht
das Werk Fambach héchsten technischen
Ansprichen.

Apropos Innovationen und Anspriiche:
die MKW fuhrte als erstes Unternehmen der
Rohstoffgewinnung in den neuen Bundes-
landern bereits 1996 ein Qualitdtsmanage-
mentsystem ein und wurde nach DIN EN
ISO 9002 und anschlieBend 9001 zertifiziert.

mit Rohstoffen

Steinbriiche - Kieswerke - Asphaltmischanlagen — Verlasslicher Partner

Im Jahre 1999 fusionierten schlieB3lich
die einzelnen Werke und Unternehmen zur
MKW Mitteldeutsche Hartstein- Kies- und
Mischwerke GmbH. Die Gesellschaft ist wei-
terhin ein 100-prozentiges Tochterunterneh-
men der Bickhardt Bau AG in Kirchheim.

2004 begann das Engagement bei den
Kieswerken Nordhausen. Die Lagerstatten
wurden spéter zu 100 Prozent Gbernom-
men.

Ubernahme Stormarnwerke

Nach Jahren der Konsolidierung und
der konstant positiven Geschéftsentwick-
lung folgte Ende 2010 die Ubernahme der
Steinbrliche der Stormarnwerk Frielendorf
GmbH & Co. KG. Das Traditionsunter-
nehmen Stormarnwerk, gegriindet 1929

in Frielendorf/Hess., hélt Anteile an der
Bickhardt Bau AG und ist ein Steinbruch-
und Veredelungsunternehmen der Ba-
saltbranche mit der Hauptverwaltung in
Frielendorf, Steinbruchbetrieben in Gro3-
ropperhausen, Landsburg und Lohne und
der Asphaltmischanlage in GroBBropper-
hausen. Damit trug die Unternehmensfiih-
rung einer wirtschaftlichen Entwicklung
Rechnung, die nun nicht mehr nur die
neuen Bundeslénder sondern die Mitte
Deutschlands als Tatigkeitsschwerpunkt
fur Rohstoffaktivitdten ausmachte. Dort
betreibt die MKW Hart- und Kalksteinbri-
che, Kieswerke, Verkippstellen sowie sta-
tion&re und mobile Asphaltmischanlagen.

Neben dem Sitz der Hauptverwaltung
in Naumburg wurde im Jahr 2012 eine Nie-

Der Basaltsteinbruch Lohne
aus der Vogelperspektive. Mo-
dernste Aufbereitungsanlagen
und ein aufgerdumter Bruch
ergeben ein schénes Bild.

Das Kieswerk Prief3nitz nahm
als eine der ersten Produkti-
onsstétten die Arbeit praktisch
auf der griinen Wiese auf.

Wenn das Bauvolumen
o stimmt, setzt die MKW bei

GroBprojekten mobile As-

phaltmischanlagen ein.

Mit einem Schwimmbagger
werden die Rohstoffe im
Werk Fambach im Werratal
geférdert.

derlassung in Bad Hersfeld gegrundet, in
der seitdem die Aktivitaten der Faktura
Leimbach, des Vertriebsbliros Bebra und
des Buros Frielendorf zusammengefiihrt
sind.

Produzierten die Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter der MKW im Jahre 1993 rund
1,7 Millionen Tonnen Kies, Frostschutz,
Splitte und Edelsplitte, so waren es in Spit-
zenzeiten 3 Millionen Tonnen.

»
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Das Hartsteinwerk Tabarz vom Inselsberg aus gesehen: In dem Steinbruch werden schon seit (ber 100 Jahren Gesteine gebro-
chen. Das dort gewonnene Gestein zeichnet sich durch seine besonders guten Qualitdten aus.

Frihzeitig erkannte die MKW-Ge-
schéftsflihrung, dass neben der Produktion
eine Vertriebssparte flir den entsprechen-
den Absatz der Baustoffe sorgen musste.
Vier Verkaufsbiros der MBC Mitteldeut-
sches Baustoff-Contor GmbH und eins
der NBV Nordthlringer Baustoffvertriebs
GmbH & Co. KG sorgen fiir den Vertrieb.
Sie sind deutlich sichtbare Zeichen einer
erfolgreichen Unternehmensstrategie, die
Qualitat und Service an erste Stelle riickt.

Mit ihrem Portfolio kann die MKW W(n-
sche privater Kunden bei der Garten- und
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Grundstiicksgestaltung ebenso erflllen
wie GroBbaustellen mit allem Wichtigen
versorgen: Das Angebot reicht vom Un-
terbau Uber Frostschutzschichten bis hin
zu gebundenen und ungebundenen Trag-
schichten und dem klassifizierten Oberbau
sowohl in der Asphalt- als auch Beton-
bauweise.

Kammquerung Thiiringer Wald

Zu den herausragenden Unterneh-
mensleistungen z&hlt nach wie vor die
Kammquerung des Thuringer Waldes.
Durch einen ge-
meinsam mit der
bauausfihrenden
Bickhardt Bau AG
entwickelten Son-

In einer alten
Stadtvilla an
der Weima-
rer StralBe in
Naumburg
ist der MKW-
Hauptsitz
angesiedelt.

dervorschlag wurden im Zuge des Neu-
baus der Autobahn A 71 die Tunnelaus-
bruchsmassen von der MKW zu hochwer-
tigen Baustoffen aufbereitet. Diese fanden
in Frostschutzschichten, als Mineralgemi-
sche und als Zuschlagstoffe fur Asphalt
und Beton ihre Verwendung. Wéahrend
der mehrjahrigen Bauzeit wurde auf diese
Weise insgesamt 4,5 Millionen Tonnen Ma-
terial fir den Trassenbau aufbereitet.

In diesem Zusammenhang begannen
auch die Aktivitdten im Bereich der As-
phaltproduktion. Die erste Asphaltmisch-
anlage der MKW wurde in Geschwender
errichtet. Die Anlage steht heute in Kelster-
bach. Weitere Engagements im Asphalt-
bereich in Thliringen wurden inzwischen
beendet.

Der Bau eines Fle-
dermausstollens in
einem nicht mehr fir
den Abbau genutzten
Bereich des Kalk-
steinwerks ReulBen
gehdrt sicher zu den
ungewdhlicheren Ein-
satzmdéglichkeiten der
MKW-Baustoffe.

Das Engagement
unterstreicht aber die
Unternehmensphi-
losophie, die einen
schonenden Umgang
mit den Ressourcen
vorsieht.

In der jungeren Vergangenheit versorg-
te die MKW auch den Autobahnneubau
an der A 4 zwischen Eisenach und Wal-
tershausen. Die so genannte Horselberg-
Umfahrung wurde mit den entsprechenden
Baustoffen fur die Frostschutzschichten
und Zuschlagstoffen fiir die Betonfahrbahn
versorgt. Im Mittelpunkt dieser Aktivitaten
stand das Hartsteinwerk Tabarz.

Ein weiterer Hohepunkt in der nunmehr
25-jahrigen Unternehmensgeschichte war
der Neubau des Verkehrsflughafens Kas-
sel-Calden, wo das Engagement im Be-
reich der mobilen Asphaltmischanlagen
begann.

Doch nicht nur die Steigerung der Pro-
duktion ist in der jungeren Vergangenheit
gewachsen, auch der schonende und ver-
antwortungsvolle Umgang mit den nicht
nachwachsenden Ressourcen ist in den
Mittelpunkt des Handelns gertckt. Noch
bevor eine Lagerstatte abgebaut wird,
werden Plane fir landschaftspflegerische
MaBnahmen erstellt. Sie begleiten den
Abbau vor, wahrend und nach der Nutzung.

Hartsteinwerk Tabarz

Zwischen Tradition 4P

und Geo-Gitesiegel 0

ie am FuBBe des Inselsberges gelegene Produktionsstatte hat die langste
D Tradition innerhalb des Werk-Verbunds. Bereits Ende des 19. Jahrhunderts

wurden im so genannten Mihlgrund vor den Toren der Stadt Tabarz Gestei-
ne flr ortsansassige Handwerker gebrochen. Um 1900 wurde der Steinbruch von
Carl Neuland gepachtet und zu einem gewerblichen Aufbereitungsbetrieb ausge-
baut. Der Betrieb blieb in Familienbesitz, bis 1959 zuné&chst die Bildung eines so
genannten halbstaatlichen Betriebs und im April 1972 schlief3lich die vollstandige
Enteignung und Umwandlung in einen volkseigenen Betrieb unter der Bezeichnung
VEB Schotterwerk Tabarz erfolgte.

Nach dem Fall der Mauer gelang es schlieBlich der Erbin Gisela Neuland
nach intensiven Verhandlungen 1990 einen Antrag auf Ruckflihrung des Betriebs
erfolgreich durchzusetzen. Mit Unterstiitzung von Bickhardt Bau erfolgte zum 1.
Oktober 1990 die Griindung der Hartsteinwerk Tabarz Fritz Neuland GmbH & Co.
Natursteinvertrieb KG und die Wiederaufnah- me der Produktion unter
privatwirtschaftlicher Regie. Als eines der er-
sten Werke erhielt das Hartsteinwerk in den
nachsten Monaten eine véllig neue Aufbe-
reitungsanlage. Samtliche Bohr-, Lade- und
Transporttechnik wurde erneuert.

Seit Beginn des Abbaues wurden
immer wieder zahlreiche Fossilien gebor-
gen, Zeugnisse der erdgeschichtlichen
Entwicklung. Vor 280 Millionen Jahren
spuckten Vulkane wie der Inselsberg
heiBe Magmamassen aus dem Inneren
der Erde und pragten die Region. Der
heutige Steinbruch war einst eine Seeland-
schaft, die durch die Erderwarmung austrocknete. In den Sediment-
schichten finden Geologen auch rund 280 Millionen Jahre spater versteinerte
Spuren der Tier- und Pflanzenwelt, so dass die naturwissenschaftliche Bedeutung
Uber die Grenzen Europas hinaus wuchs. Viele der Versteinerungen aus dem
Hartsteinwerk Tabarz sind im Museum der Natur in Gotha und im Naturhistori-
schen Museum Schloss Bertholdsburg in Schleusingen ausgestellt.

Der Tagebau ist eines der wesentlichsten Geotope innerhalb des Thiringer
Geoparks ,Inselsberg - Drei Gleichen®. Er wurde als erster in Thiringen mit dem
Gutesiegel ,Nationaler Geopark in Deutschland* ausgezeichnet und ist damit

einer von insgesamt 15 Geoparks in der Bundesrepublik. N
} -
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Ortsumgehung Quedlinburg — LandesstraBe 66

Startschuss
fur letzten Abschnitt

Fiinf Jahre nach der
Verkehrsfreigabe des ersten
Streckenabschnittes der
Ortsumgehung Quedlinburg
erfolgte Ende April der
Startschuss flir den weiteren
Ausbau der Landesstral3e 66.
Hauptauftragnehmer damals
wie heute: Die Bickhardt Bau

Niederlassung Sangerhausen.

is Ende 2017 werden die

Verkehrswegebauer die

beiden letzten Bauab-

schnitte fertigstellen, die

zusammen rund zweiein-

halb Kilometer lang sind.
Hinzu kommen Anschlussbereiche und
Einmindungen von noch einmal insge-
samt knapp 1,2 Kilometern. Die neue
Fahrbahn wird durchweg 7,50 Meter breit
und beidseitig mit 1,50 Meter breiten Ban-
kettstreifen versehen (Ausbauquerschnitt
insgesamt 10,50 Meter).

Auf dem 2,4 Kilometer langen Ge-
samtabschnitt entstehen zwei Kreisver-
kehre, einer bei Quarmbeck, wodurch die
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L 239 und das geplante Gewerbegebiet
an die OU angebunden wird. Weiter siid-
lich wird die Kreuzung der L 239 mit der
L 92 umgebaut. AuBBerdem entsteht eine
neue Briicke Uber den Quarmbach und
der Bahnlibergang der Harzer Schmal-
spurbahnen wird angepasst. Der Bau von
neuen, straBenbegleitenden Radwegen
und zwei Regenrickhaltebecken gehéren
ebenfalls zum Auftragsvolumen.

,Das ist ein guter, ein wichtiger Tag
fir Quedlinburg®, sagte Sachsen-Anhalts
Verkehrsminister Thomas Webel beim
ersten Spatenstich Ende April. Die Welt-
erbestadt werde kinftig noch mehr vom
Durchgangsverkehr entlastet und deut-
lich besser an die B 6n, die so genannte
sNordharzautobahn“, angebunden. Von
der Komplettierung der Ortsumfahrung
profitierten Anlieger, Verkehrsteilnehmer
und nicht zuletzt die touristische Entwick-
lung der Region gleichermafB3en, flgte
Webel hinzu.

Nach Auskunft des Ministers inve-
stiert das Land knapp flnf Millionen Euro
in den Bau. Vor funf Jahren sind bereits
die ersten sechs Kilometer der Umfah-
rung fur den Verkehr freigegeben wor-
den. Seitdem kénnen Autofahrer, die von
der B 6n und aus Richtung Magdeburg
kommen Gernrode und den Unterharz
erreichen ohne durch Quedlinburg fahren
zu mussen.

T T e g B .

Spatenstich mit jeder Menge Ehrengdsten: Sachsen-Anhalts Verkehrsminister
Thomas Webel (Flinfter von rechts) fand auch Zeit zu einem kurzen Gedanken-
austausch mit den Verantwortlichen des Bickhardt Bau-Teams (kleines Foto).
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Grubentalbriicke

Filigrane

Bauku

Nominiert, preisgekrént,
ein Bauwerk von
besonderem Interesse: Die
Grubentalbriicke im Thiiringe
Wald ist fast zwei Jahre
nach ihrer Fertigstellung
im besonderen Fokus des
offentlichen Interesses.

m vergangenen Jahr wurde das 215

Meter lange Briickenbauwerk — eine

von drei GroBbriicken, die Bickhardt

Bau im Zuge des Neubaus der ICE- =
Strecke Ebensfeld — Erfurt in Arbeits-

gemeinschaft errichtet hat — bereits
mit dem Ulrich-Finsterwalder- Preis aus-
gezeichnet. Das Bauwerk besteche durch
seine klare Gliederung, die sorgfaltige De-
tailplanung und die herausragende ein-
passung in die Umgebung, urteilte die
Jury seinerzeit.

Anfang des Jahres wurde die funf Ki-
lometer stdwestlich von Goldisthal ge-
legene Briicke wahrend des Dresdener
Brickenbausymposiums als eines von
drei fur den Brickenbaupreis nominier-
ten Bauwerke vorgestellt. Und obwohl es
nicht zu dem ganz groBen Wurf langte,
steht auBBer Frage,dass die von Bickhardt
Bau erbaute Grubentalbriicke zu den her-
ausragendesten Bauwerken zahlt, die im
Zuge des Eisenbahnbaus in Deutschland

as unterstreicht
ganz aktuelle
n in der Reihe
n der Praxis” er-

htet worden
t zuletzt au
tudie, die
lan Engine
enen ist.

t der Autor die
Is ein ,Meister-
enieurbaukunst®.
emiintegrale Bau-
re schlanke Gestalt

ermégliche den Verzicht auf Lager
und Fugen zwisehen dem Uber- und
Unterbau. Diese/Eleganz diene auch
der Tallandschaft im Thiringer Wald,
die durch das Bauwerk so gering wie
moglich beeintréachtigt werde. Neben
den optischen Vorziigen Uberzeuge
es zudem durch Nachhaltigkeit: Die
semiintegrale Bauweise gelte als be-
sonders wartungsarm und damit auf
lange Sicht kostensparend. Damit ist
sie in Deutschland eine der ersten
ihrer Art.“

Der Verkehr rollt: Oldtimer waren die Ersten, die auf die neue Strecke gingen.

Verbindung fiir
Wiirzburg Gold wert

Verkehrsfreigabe Zeller Bock — 40 Monate Bauzeit

Ur uns ist diese Verbindung
Gold wert", sagte Wirzburgs
Oberbirgermeister Christian
Schuchardt in Anspielung auf
den mittelalterlichen Handels-
weg Goldene StraBe. Ge-
meinsam mit der Bayrischen Landtagspra-
sidentin Barbara Stamm, Innen-Staatsse-
kretér Gerhard Eck und rund 200 Festga-
sten gab er am 21. April diesen Jahres bei
strahlendem Sonnenschein den neu aus-
gebauten 1,2 Kilometer langen Abschnitt
der Frankfurter Stra3e — in Wirzburg als
Zeller Bock bekannt —flr den Verkehr frei.
Damit steht eine wichtige Zufahrtstraf3e in
die Residenzstadt nach Uiber sechsjéhriger
Sperrung wieder zur Verfligung.

Einen gro3en Dank zollten die Fest-
redner den Planungsbiros und bauaus-
fihrenden Unternehmen, die in 40 Mo-
naten in einem auBerst anspruchsvollem
Terrain gearbeitet hatten: im Trinkwasser-
schutzgebiet, an einem Hang, den die alte
Mauer nicht mehr halten konnte. Ober-
birgermeister Schuchardt sprach gar von
einer Straf3e mit hochalpinem Charakter
und erklarte so, warum das Projekt mit
Baukosten von rund 25 Millionen Euro zu
Buche schlagt. Monat fiir Monat wurden
am Zeller Bock im Schnitt 625.000 € ver-
baut. Die Stadt Wiirzburg erhalt dafir vom

Freistaat Bayern eine Férderung von 80
Prozent.

625.000 Euro im Monat

Fir die technische Umsetzung die-
ser auBBergewdhnlichen BaumaBnahme
sorgten die Mitarbeiter der Niederlassung
Fulda und der Abteilungen Briicken- und
Ingenieurbau sowie Spezialtiefbau. 13.300
Kubikmeter Beton wurden benétigt, um
insgesamt 14 Bauwerke herzustellen.
1.600 Tonnen Stahl wurde bei der Beweh-
rung verbaut. Die Bauwerke mussten tief
gegrindet werden: 390 Bohrpfahle haben
die Spezialtiefbauer in den Untergrund
eingebracht. Die Gesamtlédnge beléduft sich
auf 3.600 Meter.

GrofBe Handwerkskunst verrichteten die
Maurer und Stahlbetonbauer beim Verblen-
den der Stitzmauern: Rund 160.000 Mu-
schelkalksteine mit einem Gewicht zwischen
10 und 20 Kilogramm pro Stein haben sie
per Hand verlegt und damit dem Bauwerk
eine hochwertige Asthetik verliehen.

Asthetisch war auch das, was auf
den 6kumenischen Segen und dem fei-
erlichen Schnitt durch ein Trassenband
folgte: Aauf Hochglanz polierte Oldtimer
gingen als Erste auf die neue Strecke, die
sofort nach der Feierstunde unter Verkehr
gestellt wurde.
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Betriebszugehorigkeit
35 Jahre:

Freisinger, Karsten, 01.08.

30 Jahre:

Battenberg, Lorenz, 01.03.
Walther, Horst, 01.07.
Muihling, Michael, 01.08.

Ritz, Michael, 01.08.
Schmidt, Hans-Jirgen, 04.08.
Del-Signore, Marco, 27.08.

25 Jahre:

Arnold, Horst, 04.03.

Kalbitz, Sven, 04.03.

Muiller, Hans-Jirgen, 11.03., BBT
Fischer, Matthias, 18.03.
Gerlach, Gerd, 25.03.

Kéberich, Lutz, 25.083.

Roésner, Joachim, 25.03.
Schreiner, Karl-Heinz, 25.03.
Rothamel, Holger, 01.04., BBT
Denner, Dominik, 02.04.
Becker, Peter, 14.04.

Wirsing, Burkhard, 01.05., MKW
Kuba, Frank, 13.05.
Heinemann, Udo, 01.06.
Umbreit, Angelika, 10.06., MKW
Teske, Gerd, 01.07.

Frank, Andreas, 05.07., MKW
Liebaug, Rainer, 08.07., BBT
Marks, Michael, 09.07.

Willem, Detlef, 29.07., MKW
Diebel, Nina, 01.08.

Hein, Stefan, 01.09., BBT

Rehn, Stefan, 01.09.

Baumgart, Martin, 02.09.

Kind, Rudolf, 02.09.

20 Jahre:

Schmidt, Peter, 11.03., MKW
Dinkel, Ewald, 20.05., MKW
Fischer, Frank, 03.06.

Lerm, Holger, 06.06.

Balzer, Michael, 22.07.

Kehl, Tanja, 01.08.

15 Jahre:

Dienstbier, Uwe, 01.03.
Kirchner, Frank, 01.04.
Ochsenfarth, Uwe, 09.04.
Trost, Carmen, 15.04.
Baumgartl, Tim, 17.04.
Fischer, Christian, 17.04.
Reschke, Matthias, 17.04.
Ganz, Alexandra, 01.05.
Strauss, Michael, 02.05., BBT
Herr, Rainer, 08.05.
Eisenberg, Ingo, 14.05.
Beyer, Stephan, 28.05.
Most, Uwe, 28.05.

Byner, Dirk, 01.0., BBT
Wielogorski, Adam, 05.06.
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Fischer, Peter, 18.06.
Krhger, Christine, 25.06.
Manger, Mirko, 01.07.

Miller, Timothy, 01.07.
Albert, Hartmut, 02.07.
Heinemann, Klaus-Peter, 01.08.
Herbst, Verena, 01.08.
Stohr, Kathrin, 01.08.

John, Michael, 13.08.
Schmidt, Peter, 27.08.
Muller, Giinther, 01.09., BBT
Sauer, Werner, 01.09.

10 Jahre:

Poosch, Thomas, 14.02.
Holick, Marco, 01.03.
Kleinschmidt, Daniel, 01.03.
Hoffmann, Ingolf, 03.04.

Paul, Sven-Lars, 03.04., BBT
Grivas, llias, 10.04.

Schairer, Valentin, 10.04.
Kirchner, Carsten, 18.04.
Kaufmann, Thomas, 02.05., BBT
Hermann, Walter, 08.05.
Eckhardt, J6rg, 15.05.

Manz, Helmut, 15.05.

Manz, Michael, 15.05.

Mertha, Dirk, 15.05.

Stollberg, Hartmut, 15.05.
Wieczorek, Frank, 15.05., BBT
Schmieder, Pierre, 01.06., MKW
Gilbert, Karsten, 18.06.
Brausch, Lutz, 26.06., BBT
Enns, Peter, 26.06.

Gramann, Klaus, 26.06.
Pflitsch, Frank, 01.07.

Kus, Adrian, 03.07.

Romhild, Gerd, 03.07.

Sulovic, Nihad, 03.07.
Gopfert, Silvio, 10.07.
Schoénhut, Gudrun, 17.07., MKW
Burton, Sebastian, 01.08.
Meyer, Thomas, 01.08.
Steinecke, Chris, 01.08.
Steiner, Irina, 01.08.

Teubner, Joachim, 14.08.
Aukschlat, Ewald, 24.08.
Bolander, Markus, 01.09.
Danner, Alexander, 01.09.
Orlamiinde, Stefan, 04.09.

Hochzeit:

Lange, Manuel, 26.02.
Schunke, Veronika, 26.02., BBT
Panser, Matthias, 07.05., BBT
Kammerdiener, Verena, 01.06.
Henning, Christian, 03.06.

Otto, Ralph, 06.06.

Runde Geburtstage

85 Jahre:
Kalbfleisch, Georg, 26.04.

80 Jahre:

Rekowski von, Heinrich, 24.03.
Becker, Heinrich, 26.07.
Schmidt, Kurt, 28.08.

Schafer, Rudolf, 04.09.

75 Jahre:

Bauer, Karl, 09.03.

Becker, Marianne, 16.03.
Metz, Heinz-Jirgen, 14.04.
Mohr, Heinrich, 16.05.
Guschigk,Peter, 18.05., MKW
Lamp, Kurt, 27.07.

Scherf, Peter, 01.08.
Glanzer, Heinrich, 18.08.

70 Jahre:

Perni}, Klaus-Jurgen, 09.03., MKW
Scheidemantel, Kurt, 24.03.

Metz, Waldemar, 13.06.

65 Jahre:

Hildebrandt, Gerd, 01.03., MKW
Pernif3, Diethard, 04.03.

Kehr, Hartmut, 12.04.
Schuchert, Margaretha, 20.06.
Demmler, Hans-Glinter, 29.06.
Kornhaf3, Bernd, 14.07., MKW
Nass, Otto, 20.07.

Henfling, Reiner, 10.08.
Weidner, Glinter, 29.08.

Geburt:

Grof3, Benjamin; Mira-Fabienne, 21.01.
Heinemann, Jirgen; Leonie, 23.1.
Kleinheinz, Stefanie; Luana, 31.01.
Herbst, Verena; Emma, 04.02.
Lembcke, Alexander; Anton, 09.02.
Schulze, Ralph; Rosie Andree, 14.02.
Fischer, Christian; Florian, 20.02.
Baumann, Kevin; Loumarie, 26.02., BBT
Euler, Lydia; Nick, 04.03., BBT

Moller, Thilo; Paul, 19.03.

Derkacz, Dawid; Malgorzata, 30.03.
Schneider, Achim; Mareen, 09.06.
Hoffmann, Christian; Leopold Josef, 15.06
Kus, Adrian; Marcel + Matteo, 15.06.
Petersohn, Michel; Lotta Helena, 05.08., BBT

Silberne Hochzeit:
Orf, Manuela, 04.05., MKW
Rogowski, Reinhard, 07.06.
Maurer, Mario, 30.06.

60 Jahre:

Reinmoéller, Erhard, 08.02.
Kirchhoff,Bernd, 21.02.
Stollberg, Hartmut, 04.03.
Teske, Gerd, 15.03.

Wolter, Ralf, 20.03.

Hetzel, Heinrich, 28.03.
Spindler, Franz, 30.03., MKW
Schéning, Norbert, 02.04.
Fétsch, Joachim, 05.04., BBT
Kréger, Rolf, 24.04.

Heinz, Jochen, 27.04.
Gunther, Horst, 30.04.
Fischer, Ernst, 02.05.

Idt, Heinz Ludwig, 08.05.
Héch, Birgit, 21.05., BBT
Ponhl, Christain, 24.05., BBT
Karkulowski, Stanislaw, 11.06.
Neidhardt, Norbert, 03.07.

Grubel, Hans-Jochen, 05.07., MKW

Ullrich, Jérg, 10.07.

Brieger, Peter, 16.07.

Schnepf, Eberhard, 23.07., MKW
Danz, Dieter, 14.08., BBT

50 Jahre:

Hoeft, Mike, 08.02.

Gutberlet, Guido, 15.02.
Brodmann, Maik, 22.02.
Lauer, Antje, 05.03., MKW
Muller, Silke, 14.03., BBT
Brautigam, Bettina, 19.03.
Freisinger, Karsten, 26.03.
Sindel, Thorsten, 27.03.
Moéller, Fritz, 27.04.

Poosch, Thomas, 26.05.
Henning, Christian, 03.06.
Ruger, Dirk, 10.06., BBT
Krause, Heiko, 12.06.
Fischer, Matthias, 16.06.
Firnhaber, Martin, 01.07.
Otterbein, Thomas, 05.07.
Hartung, Dirk, 10.07., BBT
Madeja, Bettina, 23.07., MKW
Bergmann, Daniela, 04.08., BBT
Demm, Heike, 14.08.
Eisermann, Jens, 17.08., MKW
Ploch, Mike, 17.08.
Schelkmann, Sabine, 17.08.
Huster, Jérg, 19.08.

Schulz, Oliver, 24.08.

Kénig, Frank, 10.09.

Wir betrauern

Weigel, Glinter, 27.01.
Treis, Winfried, 11.03.
Velten, Helmut, 21.03.
Berger, Brigitte, 29.05.

Kevin Braun ist mit 24 Jahren schon geprufter Polier

Der Jungste
ist der Beste

Ausbildung wird bei

Bickhardt Bau groi3
geschrieben. Das gilt

sowohl fiir das umfassende
Ausbildungsangebot als auch
fur das Fortkommen innerhalb
des Berufs. Es gibt zahlreiche
interne und externe Fort- und
Weiterbildungsangebote.

it seinen 24 Jahren ist Kevin

Braun nicht nur der jlingste

,staatlich geprifte Polier” sei-

nes Jahrgangs im Bezirk der

Handwerkskammer Kassel,
sondern zugleich auch der Beste in der
Fachrichtung Tiefbau. Von Januar bis April
dieses Jahres besuchte er mit 16 weiteren
angehenden Polieren aus Hessen und den
benachbarten Bundeslandern in Vollzeit
das Ausbildungszentrum in Eschwege. Auf
dem Stundenplan standen Inhalte wie Bau-
betrieb, Bautechnik im Tiefbau sowie Mitar-
beiterfihrung und Personalmanagement.
Am Ende stand eine Prifung vor dem Pri-
fungsauschuss der Handwerkskammer
Kassel, die aus zwei schriftlichen, zwei
mundlichen sowie aus einer Projektarbeit
mit Présentation bestand.

Mit einer 2+ war er ganz nah dran an
der Traumnote 1. ,Was mir bei der Fort-
bildung sicher zu Gute kam, war dass ich
bereits einige Zeit als Vorarbeiter einge-
setzt worden bin und so frihzeitig gelernt
habe, Verantwortung zu Ubernehmen®,

sagt Kevin Braun. Dabei habe er immer
vollste Rickendeckung von der Firma
und der Bauleitung erfahren. Vieles habe
er sich auch bei seinem Schachtmeister
Markus Sandrock abschauen kénnen, be-
richtet der 24-J&hrige aus Trutzhain in der
Schwalm.

Im August 2010 begann er bei Bick-
hardt Bau seine Ausbildung zum Stra-
Benbauer. Weil er zuvor an der Max-Ey-
th-Schule in Alsfeld sein Fachabitur in der
Fachrichtung Bautechnik abgelegt hatte,
konnte er die Lehrzeit verkiirzen und be-
reits Ende 2012 abschlieBen. Nach einem
Gesellenjahr auf verschiedenen Baustel-
len, ist er seit Mitte 2013 beim Ausbau der
Autobahn 4 im Abschnitt Friedewald als
Vorarbeiter eingesetzt. Das erste eigene
Bauprojekt wird demnéchst kommen. Das
ist so sicher wie die Einladung nach Kassel
zur ,Ehrung der Besten® der Handwerks-
kammer Kassel im kommenden Jahr, wo
Kevin Braun dann flir seine Leistungen als
Jahrgangsbester in Nord-, Ost- und West-
hessen gewdirdigt wird. Auch das steht far
sein Engagement: Kevin Braun machte
einen Ausbildereignungslehrgang wéh-
rend der Polierschulung gleich mit. Sein
Know-how wird er dann ganz sicher an
nachfolgende Azubis weitergeben.

Auch Baumaschinist Mike Krause
nutzte das Fortbildungsangebot im Aus-
bildungszentrum Eschwege und legte die
staatliche Polierprifung ab. Beiden Jung-
meistern sei an dieser Stelle zu ihrer be-
ruflichen Fortbildung gratuliert: Alles Gute
fir den weiteren Berufsweg auf den Bau-
stellen von Bickhardt Bau.
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Ausbildungsbeginn bei
Bickhardt Bau. Wie hier
am Hauptsitz der Bick-
hardt Bau Thdringen
GmbH in Schwabhau-
sen hat fir zahlreiche
junge Menschen der
Einstieg in das Berufs-
leben begonnen. Zehn
junge Ménner lernen
jetzt bei der BBT den
Beruf des Stral3enbau-
ers, Baugerétefiihrers,
Bau- und Landmaschi-
nenmechatronikers oder
Industriekaufmanns,
weitere 25 junge Damen
und Herren begannen
ihre Berufsausbildung
bei der AG.

Ausbildung ist Chefsache

35 junge Menschen starten ins Berufsleben — Staatsminister informiert sich iiber Wege zur Lehre

Ausbildung ist ein Kernthema
— nicht nur bei Bickhardt

Bau. Angesichts des
demografischen Wandels
wird es immer schweriger, die
Fachkréfte von Morgen zu
finden. Da gilt es, geeignete
Strategien zu entwickeln.

er 1. August ist traditionell

Ausbildungsbeginn bei Bick-

hardt Bau. In diesem Jahr

nutzen 35 junge Frauen

und Ménner das vielfaltige

Ausbildungsangebot in der
Unternehmensgruppe, das von den tra-
ditionellen Berufen des Bauhandwerks
Uber den kaufm&nnischen Bereich bis
hin zu zahlreichen dualen Studienange-
boten reicht.

Uber die vielfaltigen Ausbildungsan-
gebote bei Bickhardt Bau und die Wege,
sich eine Lehrstelle zu ergattern, infor-
mierte sich wenige Tage vor dem Aus-
bildungsstart auch der Chef der Hessi-
schen Staatskanzlei, Staatsminister Axel
Wintermeyer, wahrend seines Besuchs in
der Kirchheimer Unternehmenszentrale.

Aus erster Hand erfuhr der Gast aus
Wiesbaden von Personalvorstand Frank
Finster und den beiden Auszubildenden
Franziska Stocker und Felix Schmidt, dass
Bickhardt Bau bei der Werbung um junge
Talente und Nachwuchskrafte auch auf
das vom Landkreis initiierte Ausbildungs-
Navi Hersfeld-Rotenburg setzt.
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Das AusbildungsNavi Hersfeld-Ro-
tenburg erméglicht es Schdlerinnen und
Schiilern direkt mit lokalen Unternehmen
in Kontakt zu treten und voneinander zu
profitieren. Es gibt Auskunft Uber Ausbil-
dungsberufe und -mdglichkeiten in der
Region und enthalt viele nltzliche Tipps
fur die Bewerbung.

In diesem Jahr hat sich der Landkreis
mit dieser Initiative fir den Hessischen De-
mografie-Preis 2016 beworben: Das Ausbil-
dungsNavi zahlt zu sechs Projekten, die von
einer Fachjury aus den Bereichen Jugend,
Fachkrafte und Familienfreundlichkeit, In-
nenentwicklung und Infrastruktur, Grundver-
sorgung und Mobilitat, Kultur und Zusam-

menhalt sowie Senioren ausgewahlt worden
sind und die Staatsminister Wintermeyer
jetzt auf seiner Sommerreise besucht hat.

Mit dem Demografie-Preis zeichnet
die Hessische Landesregierung seit 2010
jahrlich Projekte und Initiativen aus, die
dem demografischen Wandel mit innova-
tiven und kreativen Ideen entgegenwirken.
91 Projekte und Initiativen hatten sich dies-
mal um den mit insgesamt 20.000 Euro
dotierten Preis beworben.

Die Kur des Siegers steht noch aus,
doch zu den Gewinnern zahlen in jedem
Fall die jungen Menschen, die einen Aus-
bildungsplatz gefunden haben — auch bei
Bickhardt Bau.

Gute Laune pur: Der Chef der Hessischen Staatskanzlei, Staatsminister Axel Wintermeyer (Mitte),
mit den beiden Auszubildenden Franziska Stécker und Felix Schmidt. (Foto: Hesssische Staatskanzlei)
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Schutz fir den Kopf

Oben mit, statt oben ohne: Wer auf dem Bau schlau
ist, der trdgt einen Schutzhelm. Auch wenn nicht
fur jede Baustelle nach Gefdhrdungsbeurteilung
die Helmpflicht gilt, so ist es doch ratsam, einen
Kopfschutz aufzusetzen. Arbeitsunfélle lassen sich
dadurch zwar meist nicht verhindern, aber die Aus-
wirkungen, insbesondere Kopfverletzungen kénnen
so minimiert werden.

twa 100 Arbeitsunfalle muss Markus Schiliter,
Sicherheitsingenieur bei der Bickhardt Bau
AG, jedes Jahr verzeichnen. Bei gut einem
Viertel davon treten auch Kopfverletzungen
auf. Viele davon hatten vermieden werden
kénnen, wenn die Kollegen einen Helm auf-
gehabt hétten.
Fallt einem Mitarbeiter auf einem GerUst ein Werkzeug
aus der Hand, drohen einem arbeitenden Kollegen dar-
unter geféahrliche Kopfverletzungen. Deshalb ist das Tra-
gen von Schutzhelmen an allen Arbeitsplatzen auf dem
Bau Pflicht, wo etwas herabfallen kann oder die Gefahr
besteht, mit dem Kopf irgendwo anzusto3en. Das ist
zum Beispiel immer der Fall, wenn auf Geristen gear-
beitet wird, Arbeitsplatze nur in gebuckter Haltung erreicht
werden kénnen oder Lasten am Kran Uber Personen
geschwenkt werden.

Dennoch sieht man immer wieder Beschaftigte auf
Baustellen ohne Kopfschutz arbeiten. ,Der Helm driickt,
ist zu schwer, es ist zu warm flr einen Helm*, lauten oft
gehdrte Ausreden. Doch die sind wenig Uberzeugend
angesichts der ungleich héheren Gefahr ohne Helm eine
schwere Kopfverletzung zu riskieren.

Ein gebrauchlicher Schutzhelm wiegt gerade mal
350 Gramm. Das individuell einstellbare Innenleben,
bestehend aus Schwei3band, Tragebandern und Innen-
polstern, erméglicht eine optimale Anpassung. Zudem

Helmtrager sind keine

Weicheier.

reflektiert ein heller gelber oder wei3er Helm die Sonnen-
strahlen, die sonst direkt auf die Kopfhaut treffen wiirden.
Im Winter hilft eine Innenschale aus Styropor.

Eine optimale Schutzwirkung haben Schutzhelme
allerdings nur dann, wenn sie den Anforderungen der
Tatigkeit gerecht, richtig getragen werden und sich in
einem einwandfreien Zustand befinden.

Um Kopfschutz und Tragekomfort zu optimieren, wer-
den derzeit in der Bickhardt Bau-Unternehmensgruppe
verschiedene Helme getestet. Bergsteiger-Helme mit
Kinnriemen bieten sich etwa dort an, wo Arbeiten in ge-
buckter Haltung ausgefiihrt werden. Andere Helme eignen
sich besser, wenn neben dem Kopf- auch ein Gehdrschutz
getragen werden sollte.

»Grundsatzlich aber sollte immer ein Helm getra-
gen werden. Hat man sich daran erstmal gewéhnt, ge-
hort der Helm wie selbstverstandlich zur Schutzausri-
stung dazu“, appelliert Markus Schllter als zustandiger
Sicherheitsingenieur namens des Vorstands und der
Fuhrungskréfte der Bickhardt Bau-Unternehmensgruppe.
SchlieBlich sei Unfallprévention als eine wichtige Selbst-
verpflichtung im Arbeitsschutzmanagement verankert.
Und da lautet einer der Leitsatze: ,,Wir wollen alle wie-
der gesund nach Hause kommen.“
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Raus aus dem Technikergebaude. rein in die heuen
Buros am Hattenberg in Kirchheim: Nach den Kollegin-
nen und Kollegen aus der Vermessungsabteilung be-
20gen die Bauleiter und Abrechner der GroRprojekfe
Sod ihre neven Arbeitsplatze im ehemaligen Landhofel
Kirchheim. Oberbauleiter Helmut Schilling hatte sichtlich
Spa& beim Auspacken der groRen Umzugskarfons, In
einer mehrmonatigen Umbauphase wurde das in die
Jahre gekommene Hofel in ein modernes Burogebaude
mit Sehulungsraumen umgebaut. Tn den aften Frem-
denzimmern sind moderne Arbeitsplétze fur bis zu 100
Mitarbeitetinnen und Mitarbeiter entstanden. Die Bick-
hardt Bau AG hatte das ehemalige Hotel am Hatfenberg
mit der angrenzenden Erweiferungsflache im Oktober
des vergangenen Jahres erworben

Schrauben und fahren

Vermessungsingenieur Thomas Doring ist ein leidenschaftlicher Fan des VW-Kafers

in Kafer wird oftmals starker
beachtet als ein Porsche.” Das
jedenfalls hat Thomas Déring
schon so manches Mal fest-
gestellt, wenn er mit seinem
Kafer-Cabrio unterwegs ist. Bei
diesen zufélligen Begegnungen am Stra-
Benrand stellt er immer wieder fest, dass der
Kafer in den 60iger und 70iger Jahren ein
echter Volkswagen gewesen ist. ,Och, so
einen hatte ich auch mal. Das war mein er-
stes Auto®, hért der Vermessungsingenieur
bei solchen Begegnungen immer wieder.
Natdrlich ist es aber auch sein froschgriner
Ovali, der die Erinnerungen der Betrach-
ter wachkdisst. Denn der Kéfer mit seinem
ovalen Heckfenster und dem Faltdach
ist schon ein echtes Schmuckstlick, das
die Charakterzlige der Baureihe aus den
50igern mit den spaten 60igern verbindet.
Thomas Déring, selber Baujahr 1968, hat
es in liebevoller Kleinarbeit aufpoliert.
Dabei waren es aber fir den damals
18-jahrigen Schiler, der auf einem land-
wirtschaftlichen Betrieb im Bad Hersfelder
Stadtteil Asbach gro3 geworden ist, zunéchst
vor allem praktische Griinde, die ihm zu sei-
nem ersten Auto verhalfen. In der Nach-
barschaft stand ein Kafer fir 400 D-Mark
zum Verkauf, musste allerdings noch repa-
riert werden. Gemeinsam mit seinem Vater
baute Thomas Déring das Fahrzeug wieder

auf. Wenngleich es damals vor allem darum
ging, den Wagen fahrtiichtig und verkehrs-
sicher zu machen, so war es doch zugleich
der Beginn einer groBBen Leidenschaft. Bis
heute ist der Spal3 am ,Auto Schrauben”
ebenso geblieben, wie die gro3e Faszina-
tion am VW-Kaéfer. Beim Schrauben in der
Werkstatt kann der Vermessungsingenieur,

Jeder Kafer hat seine
eigene Geschichte:
Teile aus Nahost

der seit 1993 bei Bickhardt Bau beschaftigt
ist, abschalten und sich entspannen. ,Hinzu
kommt, dass der Kéfer mit einem robusten
Motor und Fahrwerk ausgestattet ist, so dass
man fast alles selbst reparieren kann. Der
Kafer ist noch nicht so mit Elektronik verbaut,
wie die heutigen Autos®, berichtet er.

Dafir ist es allerdings in den vergange-
nen Jahren deutlich schwieriger geworden,
Ersatzteile zu bekommen. Der nattirliche
Verschleil3 fordert seinen Tribut. Von einst
Uber 21 Millionen Kafern sind in Deutsch-
land derzeit noch 50.000 unterwegs. Die
Produktion wurde in Deutschland bereits
1978 eingestellt, 2003 lief der weltweit letz-
te Kafer in Mexiko vom Band.

Wer sich einmal damit beschéaftigt hat,
der weil3, dass es eine echte Szene an Ka-

ferfreunden gibt, in der man sich mit Tipps
und Ersatzteilen weiterhilft. Uber zehn
Kéfer hat der 48-Jéhrige bisher repariert,
aufgebaut oder komplett restauriert — je
nach Zustand des Wagens. Breitere Reifen,
Chrom, PS-Tuning — der Ké&fer bietet zahlrei-
che Méglichkeiten des Car-Stylings, wobei
fir den Asbacher vor allem das Fahrgefuhl
im Vordergrund steht.

Und noch eins fasziniert ihn am dem
alten Volkswagen mit dem Werbeslogan
LEr [auft und l&uft und 1auft*: Jedes Auto,
ja sogar jedes einzelne Bauteil hat seine
eigene Geschichte. So hat er kirzlich Er-
satzteile gekauft, die aus dem Libanon zu-
rickgeholt worden sind. Beim Sandstrah-
len von Karosserieteilen hat er auch schon
Reparaturarbeiten mit dem Eschweger Ta-
geblatt und Tapetenkleister freigelegt. Und
als es einmal darum ging, den Kéfer mit
den meisten Vorbesitzern zu ermitteln, war
Thomas Déring in den 80iger Jahren mit
seinem damaligen grauen Kafer Gast im
ZDF-Fernsehgarten, kurzer Plausch mit
den zehn Vorbesitzern inklusive.

Ob sich der Kéafer-Fan, der neben dem
Ovali noch ein Cabrio fahrt, vorstellen kdnne
ein anderes Auto zu fahren? ,Klar. Mache
ich schon: Wie meine Kollegen fahre ich
einen Skoda Octavia Kombi. Mit dem Kéfer
bin ich meist bei schénem Wetter und an
Wochenenden unterwegs.”
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