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StraBenausbau: Speziall6sungen am laufenden Meter in Wiirzburg

Der Ausbau der Frankfurter StraBe in Wirzburg ist ein hoch anspruchsvolles Bauprojekt,
das innovative technische Lésungen und den Einsatz von Spezialmaschinen erfordert.
Emscher Umbau: Bohren fiir eines der gréBten Infrastrukturprojekte Europas
Die Bickhardt-Spezialtiefoauer leisten mit dem Bau von funktionalen Baugruben einen
wichtigen Beitrag beim Jahrhundertprojekt Emscher-Umbau im nérdlichen Ruhrgebiet.
Ausbau im Eiltempo an der Autobahn A 4 zwischen Bad Hersfeld und Friedewald
Zugig schreiten die Arbeiten am sechs Kilometer langen Neubauabschnitt an der A 4 bei
Bad Hersfeld voran: Ende des Jahres soll die dstliche Fahrbahn freigegeben werden.
Nachtschichten am Stuttgarter Nordbahnhof

Die Vorbereitungen fir das Bahnbauprojekt Stuttgart 21 laufen auf Hochtouren. Fir die
umfangreiche Baustellenlogistik wurden Umschlagplatze und Baustra3en eingerichtet.
Ortsumgehung und ErschlieBung auf historischem Grund in Hanau-Erlensee

Mit dem Bau einer Ortsumgehung und der ErschlieBung eines ehemaligen Fliegerhor-
stes realisiert die Niederlassung Fulda gleich zwei zukunftsweisende Infrastrukturpro-
jekte im Hanauer Stadtteil Erlensee.

Das Dachauer Land wird an das Miinchener S-Bahn-Netz angebunden

Néachstes Bahnbau-GroBprojekt fir die ARGE Bickhardt Bau/ Hartung Bau: Nordlich von
MUinchen bauen sie die Bahnlinie Dachau — AltomUnster S-Bahn tauglich aus.

Verkehr auf drei Ebenen am Autobahndreieck Erlenbruch in Frankfurt/Main

In Vorbereitung auf das neue Autobahndreieck Erlenbruch stellen die Bickhardt-Spezi-
altiefbauer eine zwei FuBballfelder grof3e und 15 Meter tiefe Baugrube her.

Auf Mecklenburger Sand gebaut: Autobahnneubau an der A 14 bei Ludwigslust
Einen 12,5 Kilometer langen Streckenabschnitt fiir die neue Autobahn A 14 bauen die
Verkehrswegebauer bei Ludwigslust in Mecklenburg-Vorpommern.
Tatigkeitsschwerpunkt Park- und Rastanlagenbau an Autobahnen

Gleich drei gréBere Bauprojekte im Bereich des Neu- und Ausbaus von Rastanlagen
realisiert Bickhardt Bau derzeit. Dabei trifft Asphalt- auf Betonbauweise.
Auslandseinsatz der BetonstraBenbauer in Polen

Mit 300.000 Quadratmetern stellten die BetonstraBenbauer ihre bislang gréte zusam-
menhéngende Betonflache her. Sie waren beim Bau einer Schnellstra3e in Polen tétig.
Auf den Spuren des Rennsport-ldols und Weltrekordhalters Rudolf Caracciola
Die Bauwerksinstandsetzung saniert an der A 9 eine historische Autobahnbricke, die
die ehemalige Dessauer Hochgeschwindigkeitsstrecke Gberspannt.

Vor der ErschlieBung kommt das Regenriickhaltebecken

In Vorbereitung auf die ErschlieBung des gréBten noch verfligbaren Gewerbegebietes in
Sachsen hat Bickhardt Bau Thiiringen ein 30.000 Kubikmeter-Regenriickhaltebecken gebaut.
Die Mitarbeiter im Mittelpunkt

Qualifizierung durch Schulung, Ausbildungsbeginn in der Unternehmensgruppe, die
Peter-Bickhardt-Allee in Oberaula-Hausen, einige Fotos und ihre Geschichte sowie ein
Mitarbeiter mit einem grof3en Herz fur groBe Hunde — Namen, Nachrichten und Moment-
aufnahmen aus der groB3en Bickhardt Bau-Familie.
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Liebe Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter,
liebe Freunde und Auftraggeber unseres Hauses,

die Verkehrsinfrastruktur Deutschlands ist in aller Munde.
Viele Bundes- und Landesminister fiihlen sich aufgeru-
fen, hierzu Stellung zu beziehen. Soweit, so gut. Unisono
beklagen unsere Politiker den desolaten Zustand unserer
StraBBen und Bricken, bemihen in ihren Reden die schon
seit langerem bekannten statistischen Erhebungen und Un-
tersuchungen bekannter Institute und werden nicht mide,
besonders kaputte Teilstrecken und Engpasse im Verkehrs-
wegenetz beispielhaft zu benennen. Kommt dann die Rede
auf die Finanzierung dieser dringend sanierungsbedurftigen
Briicken- und StraBenabschnitte, wird das von der Bun-
desregierung beschlossene Sofortprogramm in H6he von
5 Milliarden Euro fur die nachsten vier Jahre hoch gelobt.
Dem Wahler wird dies als verantwortungsbewusster Um-
gang der Regierungsvertreter mit unserem Staatseigentum
~Verkehrsinfrastruktur” verkauft.

Gleichzeitig hinterfragen die Politiker und Vertreter der
obersten Baubehdrden angesichts dieser enormen Mittel-
bereitstellung sorgenvoll, ob die Deutsche Bauwirtschaft
leistungsfahig genug ist, diese zuséatzlichen Investitionen
abzuarbeiten. Dem Wissenden kénnen diese Nebelkerzen
und formulierten Sorgen nur die Zornesréte ins Gesicht trei-
ben. Dieses so genannte Sofortprogramm ist es nicht wert,
so genannt zu werden. Die Wahrheit ist, dass der aktuelle
Verkehrshaushalt um 4 Milliarden Euro pro Jahr unterfinan-
ziert ist, unsere Infrastruktur teilweise vor dem Verkehrs-
kollaps steht und der preisliche Wettbewerb um Auftrage
fur Verkehrsprojekte deutlich an Scharfe zugenommen hat.

Die Bauindustrie Deutschlands sollte die Bedenken der
6ffentlichen Hand zu angeblichen Kapazitatsproblemen
scharf zurlickweisen und die Entscheidungstrager im Ge-
genzug dringend aufrufen, die Ausschreibungsintensitat zu
erhéhen. Die angemahnten Taten — sprich ein deutliches
Mehr an Ausschreibungen — auf die blumigen Verlautba-

rungen unserer Verkehrspolitiker bleiben leider bisher aus!

Insgesamt ist der Vorstand mit der zum Halbjahr des
Geschéftsjahres erbrachten Bauleistung zufrieden, obwohl
wir — wie in vergangenen Jahren unter Beweis gestellt —
fahig sind, auch deutlich héhere Halbjahresleistungen zu
erbringen. Mit einem guten Auftragsbestand im Riicken freut
sich der Komplettanbieter Bickhardt Bau auf die klnftigen
Herausforderungen der 6ffentlichen Hand. Gerne lassen
wir uns in die Pflicht nehmen. Wir — das sind unsere lei-
stungsféhigen Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter und unseren
maschinentechnischen Ressourcen.

Einen Eindruck dieser Leistungsstarke finden Sie auch
in den verschiedenen Beitrdgen in dieser neuen Ausgabe
unseres Blickpunkt Bickhardt Bau. Wie immer finden Sie,
liebe Leserinnen und Leser, Berichte und Informationen
Uber ausgewéhlte aktuelle Bauprojekte. Einen inhaltlichen
Schwerpunkt bildet diesmal der Autobahnbau, sei es mit
Projekten wie dem Neubau der A 14 bei Ludwigslust — Ubri-
gens die erste Baustelle von Bickhardt Bau in Mecklenburg-
Vorpommern — dem Ausbau der A 4 unweit unseres Haupt-
sitzes zwischen Bad Hersfeld und Friedewald oder dem Bau
von Tank- und Rastanlagen an der A 7, A 44 und der A 66.

Es ist uns eine besondere Freude, Ihnen diesmal den
neuen Blickpunkt Bickhardt Bau wieder punktlich zu unse-
rem Sommerfest prasentieren zu kdnnen. Wir wiinschen
Ihnen und lhren Familien einen freudigen, unterhaltsamen
Tag. Lassen Sie es sich gut gehen!

Herzlichst f

lhr Vorstand il /
L '-'I-\.- 'ﬂﬂ,.l.-
Ralf Schar

-3

Martin Geisendorfer

i,

Frank Finster

§ il

Horst Miller
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Hier wachst der neue

Stadtteil Riedberg

Auf der griinen Wiese wird derzeit der Westfliigel des neuen Frankfurter
Staditteils Riedberg erschlossen. Die ersten Stra3en und Kreisverkehre
sind bereits asphaltiert und aus der Vogelperspektive sehr gut zu er-
kennen. Insgesamt werden rund sechs Kilometer ErschlieBungsstral3en
und 500 Hausanschlisse hergestellt, 24 Kilometer Bordsteine gesetzt,

33.000 Quadratmeter Gehwege und Parkfldchen gepflastert und dber 30
Kilometer Versorgungsleitungen fiir Strom- und Energieversorger sowie
Telefon verlegt. Angesichts dieser Bauleistungen wird deutlich: Es ist eine
der gréBten ErschlieBungsmalBnahmen in der Unternehmensgeschichte
von Bickhardt Bau.
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Zeller Bock
wird grundhaft
ausgebaut

Es ist nicht nur einer der teu-
ersten StralBenkilometer im
Freistaat Bayern, sondern
zugleich auch ein duBerst an-
spruchsvolles Bauprojekt, das
innovative technische Lésun-
gen und den Einsatz von Spe-
zialmaschinen erfordert: Der
Ausbau der Frankfurter Stral3e
in Wiirzburg weist gleich eine
ganze Reihe von Besonder-
heiten auf.

er den Beton-

streifen neben

dem verdichteten

Frostschutzkies

sieht, der kénnte

zunachst meinen,
dass es sich dabei um die Schutzschicht
far ein Fundament handelt. Tatsachlich
aber ist der etwa 1,50 Meter breite Be-
tonstreifen der Deckel eines 317 Meter
langen Schachtbauwerkes.

Eine lichte H6he von 1,50 bis 1,70
Meter und eine lichte Breite von 1,20 Me-
tern hat das Ingenieurbauwerk, das die
Bickhardt-Brickenbauer mit zwei eigens
fir diesen Zweck konzipierten Schalwa-
gen hergestellt haben. In Blécken von 8
Metern Léange haben die Brickenbauer
den Kontrollgang hergestellt. Zwei mal die
Woche wurde von der Mitte aus in beide
Richtungen betoniert. In der Zwischen-
zeit wurden die Schalwagen vorgezogen,
die Bewehrung gestellt, Dichtungen und
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Gewichtheber mit Kettenfahrwerk: Der Raupenkran ermdglicht den flexiblen Einsatz in
den beengten Verhéltnissen am Zeller Bock (Foto oben). Die bergseitige Stitzmauer mit
Absturzsicherung steht bereits, der Wartungsgang wird noch mit Schalwagen gebaut.

Dehnfugen vorbereitet. In den fertigen Ab-
schnitten haben die Tiefbauer begonnen
das Bauwerk zu hinterfullen.

Grund fur die aufwendige Bauweise
und das ungewdhnliche Bauwerk, das zu-

Streckenabschnitt
liegt im Bereich von
Trinkwasser-Quellen

gleich eine angrenzende Einfriedungs-
mauer entlastet: Dieser Streckenabschnitt
der Frankfurter Stral3e, der so genannte
Zeller Bock, fuhrt durch ein Trinkwas-
serschutzgebiet. Die dort befindlichen

Quellen stellen die Halfte der Trinkwas-
serversorgung der Stadt Wirzburg sicher.
Entsprechend hoch sind die Sicherheits-
bestimmungen und -vorkehrungen: In die-
sem Bereich kommen nur Baumaschinen
zum Einsatz, deren Hydraulik mit biolo-
gisch abbaubaren Schmierstoffen und
Olen betrieben werden kann. Fir den
Havariefall steht ein Sicherheits-Contai-
ner bereit.

Ebenfalls im Einsatz ist auf dieser Bau-
stelle ein so genannter Schnelleinsatzkran
auf Raupenunterwagen. Dieser spezielle
Gewichtheber wird meist in unwegsamem
und schwierigem Gelande eingesetzt. Auf-

Der Raupenkran kommt vor allem beim Bau der Stiitzmauer zum Einsatz (Foto rechts
oben). Die innere Schalung des Wartungsgangs ist mit Hilfe eines Schalwagens schnell
gestellt. Die Skizze unten zeigt den Stral3enabschnitt zwischen Berghang und Mainufer.

grund seiner Mobilitét und der Baustel-
lengegebenheiten ist der Raupenkran
vom Typ Liebherr 32 TTR das ideale
Hebegerat, um die Stlitzmauern her-
Stutzmauern

AN

Wartungsgang —

\

Bohrpfahle

zustellen, die sich Uber eine Gesamt-
Iange von 1.000 Metern erstrecken.
Problemlos kann der Raupenkran in
dem engen Baufeld, das von Baumen
eingegrenzt wird, immer
dorthin mandvriert wer-
den, wo Schalungsele-
mente und andere La-
sten gehoben werden
mussen. Maximal vier
Tonnen Gewicht kann
der Raupenkran heben,
Turm und Ausleger sind
teleskopierbar und las-
sen sich individuell auf
die einzelnen Abschnit-

analoldnea anamyvy

te beim Bau der Stlitzmauer anpassen.

Wenn die Bickhardt-Betonbauer ihre
Schalungselemente stellen kénnen, dann
haben ihre Kollegen vom Spezialtiefbau
bereits ganze Arbeit geleistet. Sie stellen
im Zuge der BaumafBnahme insgesamt
360 Bohrpfahle her, auf die die Stutzmau-
ern gegrundet sind. AnschlieBend erhalten
die Stiitzmauern ein Sichtmauerwerk aus
Natursteinen.

Vor diesem Hintergrund wird ersicht-
lich, warum es sich bei dem grundhaften
Ausbau der Frankfurter Stra3e zwischen
bewaldetem Steilhang und Mainufer um
einen der teuersten StraBenkilometer im
Freistaat Bayern handelt. Die Kosten fiir
das auBerst anspruchsvolle Bauprojekt
sind mit rund 25 Millionen Euro veran-
schlagt.

apjeloidneg ajjenpy
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Rhein

Oberhausen

Duisburg

gmsche

Bochum

Essen

Castrop-
Rauxel

Dortmund

Bohren fur den

mscher-Umbau

Spezialtiefbauer bauen an einem der groBten Infrastrukturprojekte Europas

Der Emscher-Umbau, das
Jahrhundertprojekt der Em-
schergenossenschaft, ist
eines der gréBten Infrastruk-
turprojekte Europas. Einen
kleinen aber dennoch dulBerst
wichtigen Beitrag leisten die
Spezialtiefbauer von Bickharadt
Bau in Castrop-Rauxel im
nérdlichen Ruhrgebiet.

ie Spezialtiefbauer der
Bickhardt Bau AG stel-
len als Nachunterneh-
mer der Firma Wayss &
Freytag Ingenieurbau AG
fur die Emschergenos-
senschaft so genannte funktionale Bau-
gruben her, die fir den Bau des neuen
Abwasserkanals Emscher eine zentrale
Rolle spielen. Auf einer Lange von uber 80
Kilometern wird in Europas grétem Bal-
lungsgebiet zwischen Dortmund und Dins-
laken dadurch ein Fluss wieder zum Leben
erweckt, der heute nur als offener Abwas-
serlauf existiert. Das Investitionsvolumen
ist ebenso gigantisch wie die Dauer des
Umbaus: 4,5 Milliar-
den Euro investiert
die Emschergenos-
senschaft in die
BaumafBnahmen,

die eine Bauzeit
von mehreren Jahr-
zehnten in Anspruch

nehmen.

Im Fluss Em-
scher, der in der
Nahe von Holzwik-
kede stddstlich von
Dortmund entspringt
und bei Dinslaken in
den Rhein miindet,
spiegelt sich die

Mit dem Drehbohrgerét wird die (iberschnittene Bohrpfahlwand ~ wechselvolle Ge-

hergestellt. Eine Schablone sorgt fiir die richtigen Absténde.
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schichte des noérd-

lichen Ruhrgebietes wider: Im Zuge der
fortschreitenden Industrialisierung wurde
die Emscher Ende des 19. Jahrhunderts
zu einem begradigten und eingedeich-
ten Abwasserlauf umfunktioniert, in den
samtliche Abwéasser des Bergbaus und
der Haushalte aus dem gesamten Ein-
zugsgebiet eingeleitet wurden. Mitte der
50iger Jahre des vergangenen Jahrhun-
derts hatte die Emscher den zweifelhaften

Die Emscher spiegelt
die Geschichte des
Ruhrgebiets wider

Ruf, der dreckigste Fluss der Bundesre-
publik Deutschland zu sein.

Mit dem Rlckgang des Bergbaus und
dem Wandel der Industrie- zur Dienst-
leistungs- und Informationsgesellschaft
wurde die Renaturierung und der Neu-
bau eines Abwasserkanals begonnen. In
einer ersten Bauphase wurden deshalb bis
Ende der 1990er Jahre vier neue moderne
GroBklarwerke gebaut, um die Abwasser
direkt in den Ballungsgebieten zu klaren.

2011 hat der Bau des unterirdischen,
400 Kilometer langen Abwassersystems
begonnen. Das Einzugsgebiet der Em-
scher und ihrer Nebenflisse umfasst eine
Flache von 865 Quadratkilometern. Rund
2,2 Millionen Menschen leben in diesem
Bereich. Kernstiick des Abwassersystems
ist ein 73 Kilometer langer Hauptsammler,

der zwischen acht und 40 Meter tief unter
der Gelandeoberflache im Rohrvortrieb
hergestellt werden soll.

10 Baugruben in 2013

Im Zuge dieser Ausbaustufe haben
die Spezialtiefbauer von Bickhardt Bau
im vergangenen Jahr bereits zehn funk-
tionale Baugruben hergestellt. Das sind
Uberschnittene kreisrunde oder ellipsen-
férmige Bohrpfahlwénde, die nachdem
der Rohrvortrieb erfolgt ist zu Schach-
ten ausgebaut werden. Mit ihrem grof3en
Drehbohrgerat BG 28 stellen die Spezia-
listen zunachst die primaren (unbewehr-
ten) Bohrpfahle her. In einem zweiten Ar-
beitsgang werden dann die sekundaren
(mit Stahlkérben bewehrten) Bohrpfahle
zwischen den bereits hergestellten un-
bewehrten Bohrpfahlen eingebracht. Je
nach Durchmesser der Baugrube und
Tiefe werden insgesamt bis zu 60 Bohr-
pfahle DN 900 und DN 1000 etwa 20 bis

Uber funktiona-

le Baugruben
werden die
Tunnelbohrgeréte
und Betonrohre in
Stellung gebracht
(oben, Foto:
Emschergenos-
senschaft).
Begradigt, befes-
tigt, trist: Die Em-
scher bei Castrop-
Rauxel. Hinter den
Bdumen stehen
die GroBgeréte
der Bickhardt
Spezialtiefbauer
(Fotos links und
unten).

25 Meter tief in den Untergrund gebracht.

Wegen der hohen Grundwasserstan-
de stellen die Bickhardt-Spezialtiefbauer
dartber hinaus auch Entlastungsbrun-
nen her, die bis weit unter die Baugru-
bensohle reichen. Anschlie3end werden
die Baugruben ausgehoben. Uber diese
Schéchte werden dann Tunnelbohrgeréate
in Stellung gebracht und der Rohrvortrieb
von dort aus aufgefahren.

Von Baugrubenschacht zu Baugru-
benschacht arbeiten sich die Kanalbau-
spezialisten vor und bringen die Stahl-
betonrohre mit Durchmessern von DN
1600 bis DN 2800 ein. Der Kanal wird
mit einem Gefélle von 1,5 Prozent ge-
baut — um nicht in Tiefen Uber 40 Meter
vordringen zu mussen werden drei He-
beschachte hergestellt, in denen das
Wasser auf ein hdheres Niveau gepumpt
wird. Auch die Hebeschéchte werden in
den Baugruben installiert. Dafir missen
aber die von den Bickhardt Bau Spezial-
tiefbauern hergestellten Bohrpfahlwande
mit Beton verkleidet zu Durchlauf-, Hebe-
und Inspektionsschéchten ausgebaut
werden.

Voraussichtlich 2020 sollen die Ar-
beiten abgeschlossen sein und das mo-
dernste Abwassersystem der Welt ange-
schlossen werden.

neqjaieizads
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Autobahnbau

Neubau der Autobahn A4 bei Friedewald — Teilfreigabe Ende 2014 geplant

Das Tempo mit dem die Bau-
arbeiten an der Neubaustrek-
ke voranschreiten, entspricht
dem der spéteren Nutzung:
Mit Vollgas arbeiten die Bick-
hardt Bau Mitarbeiter und ihre
ARGE-Kollegen an dem Bau
des sechs Kilometer langen
Streckenabschnittes der Au-
tobahn A4 zwischen der Sor-
gaer Senke bei Bad Hersfeld
und der Anschlussstelle Frie-
dewald.

nde des Jahres soll die

6stliche Fahrbahnhélfte

in Fahrtrichtung Eisen-

ach soweit hergestellt

sein, dass der Verkehr

darauf rollen kann. Denn
vor allem die beiden alten Briickenbauwer-
ke, die den so genannten GroBen Kessel
stdwestlich von Friedewald Gberspannen,
sind den dauerhaften Belastungen des
Schwerlastverkehrs auf der A4 nicht mehr
gewachsen.

Knapp 500.000 Kubikmeter Boden
haben die Verkehrswegebauer mit ihren
groBBen Baggern in den Abtragsbereichen
geldst und verladen. Mit Dumpern und

10 | Blickpunkt Bickhardt Bau 02/14

Vierachsern wurde das Material zu den
Dammschuttbereichen und auf Zwischen-
lager transportiert, wo es entsprechend
qualifiziert wieder eingebaut wurde. In
einigen Einschnittsbereichen wurde das
Erdreich acht Meter tief abgetragen. Mitte
Juni begann der Einbau der Frostschutz-
schichten (siehe Nebenartikel).

Optimierter Trassenverlauf
Die neue Streckenfiihrung, die éstlich
der bestehenden Fahrbahn gebaut wird,
zeichnet sich durch einen optimierten Gra-

Blick (ber die benachbarte Talbriicken-Baustelle auf den Streckenabschnitt, in dem

dientenverlauf aus. Das heif3t vereinfacht
ausgedrlckt: Weniger Kurven und weni-
ger steile Steigungs- und Gefallestrecken.
Beidseitig durchgehende Standstreifen
und ein Zusatzfahrstreifen in dem Bereich
der Steigungsstrecke in Fahrtrichtung Ost
sorgen nicht nur fir mehr Fahrkomfort,
sondern vor allem fir mehr Sicherheit. In
Fahrtrichtung Westen stehen weiterhin
zwei Fahrstreifen zur Verflgung.

Knapp 180.000 Quadratmeter Asphalt-
decke stellen die Verkehrswegebauer her.
Anfang August wurden bereits in einem

der Geldndeeinschnitt erfolgt ist und nun die Entwédsserungsleitungen verlegt werden.

etwa 2.000 Meter langen Streckenab-
schnitt die Tragschichten asphaltiert. Fur
die Entwésserung haben die Tiefbauer
insgesamt 16.500 Meter Kanal mit Durch-
messern von DN 300 bis DN 1000 als Huk-
kepackleitungen im Bereich des Mittelstrei-
fens sowie am Fahrbahnrand hergestellt.
530 Schéachte und 480 StraBenablaufe
sorgen fiir den Abfluss des Oberflachen-
wassers von der neuen Fahrbahn. Uber
die Rohrleitungen gelangt das Wasser in
drei Regenruckhaltebecken mit Abschei-
de- und Absetzbecken, die im nachsten
Jahr hergestellt werden.

Zum Auftragsvolumen gehdrt auch
der Bau von drei Brickenbauwerken.
Dabei handelt es sich um eine 60 Meter
breite Grlinbriicke, die die Lebensraume
der Wildtiere auf beiden Seiten der Au-
tobahn miteinander verbinden soll, eine
Wirtschaftsweguberfiihrung und eine Un-
terfuhrung der Zubringer im Bereich der
Anschlussstelle Friedewald. Ende 2016
sollen die Fahrzeuge auch auf der zweiten
Fahrbahnhélfte rollen kénnen.

MBC liefert
Schiittgiiter
frei Baustelle

Rohstofftochter
sorgt fur Baustoffe

ie Vertriebssparte
des Bickhardt Bau
Rohstoff-Tochterun-
ternehmens MKW,
die Mitteldeutsche
Baustoff-Contor
GmbH (mbc), das unlangst ein Ver-
triebsbliro in der Bad Hersfelder In-
nenstadt er6ffnet hat, sorgt fur die
reibungslose Versorgung der Grof3-
baustelle an der A4 mit Schittgltern.
Dazu gehérte sowohl die Sicherstel-
lung der Qualitat der gelieferten Bau-
stoffe als auch die Baustellenlogistik.
Geliefert wurden vor allem Mineral-
gemische 50/150, Drainage Filter-
kies 8/16 oder Frostschutzkies 0/32.
In Spitzenzeiten im Juni und Juli ver-
sorgte die mbc die GroBBbaustelle mit
bis zu 2500 Tonnen Frostschutzkies
taglich.Dieser wurde aus dem Werk
RoBbach bei Eiterfeld geliefert.

Erinnert an Bienenwaben: Der Blick in die Stitzkonstruktion der Holzschalung fiir den
Uberbau. Dieser wurde als zweistegiger Plattenbalken hergestellt.

Anschluss fur
neue Rastanlage

Briicke und Damm am Lohfeldener Riissel

n Vorbereitung auf die grof3flachige
Erweiterung der Tank- und Rastan-
lage Kassel-Ost an der Autobahn
A 7 stellen die Mitarbeiter der Ab-
teilung Brucken- und Ingenieurbau
das Uberfiihrungsbauwerk iiber die
Alexander-von-Humboldt-Stra3e in unmit-
telbarer Nahe des Lohfeldener Rissels her.
Das Einfeld-Bauwerk mit einem zweistegi-
gen Stahlbetonplattenbalken hat eine lichte

Weite von 33 Metern. 1.200 Kubikmeter
Stahlbeton und 250 Tonnen Bewehrungs-
stahl haben die Bruckenbauer dabei verar-
beitet. Auch der Bau einer 40 Meter langen
und bis zu 2,50 Meter hohen Stitzmauer
sowie die Herstellung der Fahrbahnanbin-
dung gehért zum Auftragsvolumen. Uber
die neuen Rampen soll die neue Rastan-
lage mit der A 49 und dem Gewerbegebiet
Lohfeldener Rissel verbunden werden.

Der Uberbau
ist betoniert,
die Widerlager
mdssen ver-
fiillt werden,
damit der
Dammbau be-
ginnen kann.
Das Foto
wurde Mitte
August aufge-
nommen.
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Die so genannte C2-Fldche am Stuttgarter Nordbahnof aus der Vogelperspektive:
Das ehemalige Rangierbahnhofsgeldnde ist das Kernsttick der Baustellenlogistik.
Baustoffe werden von dort zu den Baustellen im Stuttgarter Talkessel transportiert.
Tunnelausbruchsmassen werden dort auf Bahncontainer verladen und auf dem
Schienenweg zur Entsorgung gebracht. Kleines Foto: Die neue Behelfsbriicke hdngt

am Haken eines 700 Tonnen-Kranes.

Bahn frei fur S21

n vier Nachtschichten haben die
Bickhardt-Briickenbauer das neue
Uberflihrungsbauwerk, das direkt
Uber der Stadtbahnhaltestelle Nord-
bahnhof verlauft, hergestellt. Es ver-
bindet nach Fertigstellung als Teil
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der so genannten BaustraB3e C die Bau-
stellen des Stuttgart 21-Projekts am Haupt-
bahnhof mit den Flachen der zentralen
Baustellenlogistik. Diese befinden sich nur
wenige hundert Meter vom Nordbahnhof
entfernt und sind der zentrale Umschlag-
platz fur die Tunnel-Ausbruchsmassen und
die beim Bau benétigten Baustoffe.

Fur den reibungslosen Briickenaus-
und -einhub sorgte ein 700-Tonnen-Kran,
der die Stahlkolosse an den Haken nahm.
Der gigantische Gewichtheber stand direkt
neben den Bahngleisen des Nordbahnhofs
auf einer Bahndammfléche, die zuvor mit
Bohrpféhlen verstéarkt worden war. Im-
merhin wog der alte Uberbau der 1910
erbauten Brlicke rund 90 Tonnen. Um das
Gewicht zu verringern, mussten zun&chst
die markanten, runden Fachwerkbdgen
mit SchweiBBbrennern demontiert werden.

Auf stolze 65 Tonnen brachten es die
beiden neuen, 39 Meter langen Stahl-
Uberbauten, die mit Hilfe des Kranes mil-
limetergenau in die vorher auf den neuen
Widerlagern vorbereiteten Lager montiert

Briickenneubau ist
rund 30 Tonnen leichter
als die Vorgangerin

wurden. Die StahlUberbauten haben die
Stahlbauer der Bahnbau Gruppe im Werk
Dresden hergestellt, anschlieBend ausein-
andergeschraubt und in Einzelteilen nach
Stuttgart geschickt. Dort ist die Stahlkon-
struktion in einer Feldwerkstatt in der Nahe
des Nordbahnhofs wieder zusammenge-
baut worden.

In Vorbereitung auf den Brlickenaushub

er Aushub fur den Tief-

bahnhof, das Herzstiick

des Stuttgart 21-GrofBpro-

jektes, hat Anfang August

begonnen. Uber Nacht

wird ein Teil der Bodenmassen auf dem

Schienenwege zum Bahnhof Nordhausen

transportiert, wo der Zug dann von dem
Entsorgungsteam tbernommen wird.

Eine Rangierlok schiebt die Waggons

zum Gleisanschluss auf dem Gelande des

haben die ARGE-Kollegen von Hartung Bau
bereits das alte Guterbahngleis Stuttgart
Nord — Stuttgart Hauptbahnhof zuriickge-
baut. Der neuen Baustraf3e C, die Hartung
Bau und Bickhardt Bau in Arbeitsgemein-
schaft herstellen, kommt bei einem der
groBten Verkehrs- und Stadtebauprojekten
der Bundesrepublik eine entscheidende
Rolle zu: Auf ihr werden ein GrofB3teil der
Ausbruchsmassen der Tunnelbaustellen
aus dem Stuttgarter Talkessel (siehe Be-
richt oben) abtransportiert. Dies entlastet
splrbar das ohnehin stark frequentierte
o6ffentlichen StraBennetz der Landeshaupt-
stadt Stuttgart von Baustellenverkehren.

Diese Hauptschlagader wird nach
Abschluss des GroBBbauprojektes eben-
so wieder zurlickgebaut wie die beiden
neuen in den nachtlichen Sperrpausen
eingehobenen Stahliberbauten am Nord-
bahnhof.

Kieswerkes Nordhausen. Dort haben die
Mitarbeiter der ARGE Bickhardt Bau /
Hartung Bau einen Umschlagplatz ein-
gerichtet. Mit einem Container-Hubstapler,
einem so genannten Reach-Stacker, wer-
den die beladenen rund 30 Tonnen schwe-
ren 20-FuB3-Container von den Waggons
gehoben und auf mit Kipp-Chassis aus-
gestattete LKW gehoben.

Diese speziell fur den Umschlag von
Containern entwickelte Maschine hat ein

Eigengewicht von 70 Tonnen und kann 5
Container Gbereinander stapeln.

Die LKW bringen das Ausbruchsmate-
rial von Nordhausen unter anderem nach
Sollstedt, wo eine ehemalige Kali-Halde
rekultiviert wird. Die geleerten Container
werden zum Umschlagplatz zurlickge-
bracht und mit dem Reach Stacker auf
die Waggons gehoben. Dann geht der
Zug wieder zuriick nach Stuttgart, wo die
Container erneut befillt werden.

Die BaustraBe C wird parallel zu den noch betriebenen Gleisanlagen ge-
baut. Dieser Kettenbagger passt die Béschungsbereiche an.

apjeloidneg ajjeny
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Kurs Richtung
Tower: Eine neue
ErschlieBungs-
straBBe soll den
ehemaligen Flie-
gerhorst besser
an das offentliche
Verkehrsnetz
anschlie3en (Foto
Mitte).

Der Fahnenmast
ist noch ein Relikt
aus vergangegen
Tagen — nur die
US-Flagge weht
seit Jahren nicht
mehr (Foto links).
Zum Bau der
Ortsumgehung
gehdrt auch die
Herstellung eines
Lédrmschutzwalls.

dy einst

Ortsumgehung und ErschlieBungsstraBe: In Erlensee bei Hanau realisiert

Die Stadt Erlensee vor den
Toren Hanaus kann auf eine
bewegte jiingere Geschichte
zurtickblicken. Mit dem Bau
der Ortsumgehung und der
ErschlieBungsstral3e zum
ehemaligen Fliegerhorst geht
der Blick in Richtung Zukunft.
Mitarbeiter der Bickhardt Bau
Niederlassung Fulda realisie-
ren die beiden wegweisenden
Infrastruktur-Projekte.
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er rege Betrieb am Him-

mel ist ein untrageri-

sches Zeichen, dass der

Frankfurter Rhein-Main-

Flughafen nicht weit ent-

fernt ist. Deutlich sind in
Erlensee-Langendiebach die landenden
Maschinen in ihrem Sinkflug zu sehen
und zu héren. Vor zehn Jahren muss der
Betrieb am Himmel vor den Toren Ha-
naus noch starker gewesen sein, denn
damals betrieben dort die US-Streitkrafte
noch den Fliegerhorst Erlensee-Langen-
diebach. 1945 hatten die Amerikanischen
Streitkrafte den 1936 in Betrieb gegange-
nen Fliegerhorst ibernommen und in den
1950er und 60er Jahren anlésslich des
Besuchs von Préasident John F. Kenne-
dy am 25. Juni 1963 instandgesetzt und
ausgebaut. An der riesigen Truppenpa-
rade nahmen damals 15.000 Soldaten
und weit Uber 1000 Fahrzeuge, darunter
300 Panzer und 300 Amphibienpanzer
teil. 2007 gaben sie das insgesamt 245
Hektar gro3e Militargebiet an die Bundes-
republik zurtick.

Nach einigen Jahren des Leerstands
erwarb der Zweckverband Fliegerhorst
Langendiebach 92 Hektar der Flachen
und méchte nun die teilweise leer ste-

henden Hallen und Gebaude wieder mit
Leben fullen: Die Liegenschaft wird als
Gewerbe-, Logistik- und Freizeitstandort
vermarktet. Voraussetzung dafur ist eine
bessere Anbindung des Areals an das
offentliche Verkehrswegenetz. Mitarbeiter
der Niederlassung Fulda stellen derzeit
die neue ErschlieBungsstrae her. Die
800 Meter lange AusbaustraB3e, die Uber
zwei Fahrspuren und einen durch einen

die Parade abnahm

die Niederlassung Fulda zwei zukunftsweisende Bauprojekte

Grinstreifen abgetrennten, ebenfalls as-
phaltierten Geh- und Radweg verfligt, be-
ginnt am Kreisel L3193/ Auf der Beune
am westlichen Ortsrand von Langendieb-
ach. Von dort fuhrt sie bis zum ehemaligen
Tower des Fliegerhorstes und schlie3t mit
einem Kreisverkehr an das bestehende
StraBBennetz an. Dieses ist insofern be-
sonders, weil die StraBen so angelegt
sind, dass sie in einem rechten Winkel

aufeinandertreffen. Wegen ihrer charakte-
ristischen Dreiecksform steht die bebaute
Liegenschaft unter Denkmalschutz.

Am besagten Beune-Kreisel endet
auch die neue Streckenflihrung der
L 3193, die ebenfalls von den Bickhardt
Bau-Verkehrswegespezialisten hergestellt
wird. 3500 Meter ist die Trasse lang, die
Uber einen weiteren Kreisverkehrsplatz
bis an das studbéstliche Ortsende von Neu-
berg-Ravolzhausen flhrt.

Erdbau begann im Marz
Im Méarz haben die Mitarbeiter der

Niederlassung Fulda mit dem Erdbau be-

gonnen, im Juni wurde

bereits die Tragschicht

asphaltiert. Ende die-

sen Jahres soll der

Verkehr schon Uber

die neue StrafB3e rollen

und die Ortslagen von

Langendiebach und Ra-

volzhausen vom Durch-

gangsverkehr entlasten.

Mehr als 50.000 Kubik-

meter Boden haben

die Mitarbeiter im Zuge

des Streckenausbaus

bewegt. Rund 14.500

Meter Leerverrohrung fur ein Breitband-
netz, 5.800 Meter Dréanage-Leitungen und
200 Meter Stahlbetonkanale mit einem
Durchmesser bis zu DN 1000 haben sie
verlegt. Weitere 500 Meter Anschlisse an
das Wirtschaftswegenetz wurden asphal-
tiert. FUr die Entwasserung der StraB3en
sorgt zudem ein Absetz- und Versicker-
becken mit Tauchwand. Der Bau eines
400 Meter langen Larmschutzwalls, der
das Neubaugebiet in Langendiebach vor
zu starken Larmbelastigungen schitzen
soll, gehért ebenso zum Auftragsvolumen
wie die Herstellung von Amphibiendurch-
lassen mitsamt Leiteinrichtungen.

apjeloidneg ajjenpy

Blickpunkt Bickhardt Bau 02/14 | 17



Die Bahnlinie zwischen Dachau
und Altomtinster wird Teil der
Mtiinchener S-Bahn-Linie A. Flir
die entsprechenden Umbau-
mafBnahmen sorgt die Arbeits-
gemeinschaft Bickhardt Bau /
Hartung Bau, die sich bereits
beim Ausbau der Hochrhein-
bahn zwischen Erzingen in
Stdbaden und Beringen in der
Schweiz bewéhrt hat.

aum war das eine Bahn-

bau-GroBprojekt abge-

schlossen, da zog das

Bauteam der ARGE Be-

ringen auch schon weiter:

Von der schweizerischen
Grenze ging's im April nach Oberbayern,
rund 40 Kilometer nérdlich der Minche-
ner Innenstadt. Im geschwungenen Zick-
zack-Kurs fuhrt die Bahnlinie, die auch
Bummerl, Bockerl oder Ludwig-Thoma-
Bahn genannt wird, 30 Kilometer durch
das Dachauer Hinterland bis nach Alto-
munster.

Die Trassenfuhrung ist historisch be-
dingt und der Ausdruck eines Kompromis-
ses, weil sich die Gemeinden um 1900
nicht auf eine zentrale Linienflihrung eini-
gen konnten. So wurde aus 20 Kilometern
Luftlinie zwischen Dachau und Altomin-
ster eine 30 Kilometer lange Bahnlinie.
Und diesen Streckenabschnitt bauen die
Mitarbeiter der ARGE in einer noch kir-
zeren Bauzeit als in Beringen S-Bahn-
tauglich um. Gut sechseinhalb Monate
Zeit haben die Tief- und Gleisbauspezia-
listen, um auf der kompletten L&nge neue
Kabeltrége herzustellen, die die Voraus-
setzung fur die separat ausgeschriebene
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Neue Gleise furts

Bummerl

Bahnlinie Dachau-Altomiinster wird S-Bahn

Elektrifizierung sind. Nicht weniger als 26
BahnUlibergédnge bauen sie um, aus oder
zurtick. Um die Bahnhéfe und Haltepunk-
te barrierefrei auszubauen, werden neun
Bahnsteige erneuert — zwei
davon werden aus Fertig-
teilen hergestellt und auf
Bohrpféhlen gegrundet. Da
sich Bereiche der Strecke in
hochanstehendem Grund-
wasser befinden, waren an
drei Abschnitten Wasserhal-
tungen erforderlich. Im Be-
reich der FuBgéngerunter-
fuhrung Erdweg haben des-
halb die Mitarbeiter der Ab-
teilung Spezialtiefbau nicht
nur Bohrpféhle hergestellt,
sondern auch Spundwan-

de gerammt und Filterbrunnen gebohrt.
Die Unterfihrung mit ihren Treppen und
Rampen ist eines von vier Briicken- und
Ingenieurbauwerken, die im Zuge des
Streckenausbaus von einem Nachunter-
nehmer fiir die ARGE hergestellt werden.

Zwei Begegnungsstrecken

An den beiden so genannten Begeg-
nungsstrecken bei Schwabhausen und
Erdweg wird die Strecke zweigleisig aus-
gebaut: Rund 6000 Meter Gleise werden
dabei verlegt. Zuvor wurde der nicht trag-
fahige Boden ausgetauscht und mit Geo-
textil verstérkt. Rund 45.000 Kubikmeter
Boden wird bei der Gesamtbaumafnah-
me bewegt. Der GrofB3teil der Schiittgi-
ter wird Uber ein Zwischenlager sudlich
von Niederroth mit Vierachsern und tber

Der zentrale Umschlagplatz bei Niederroth: Dort werden Schlittgliter
von der Stral3e auf das Gleis umgeschlagen und zu den einzelnen
Bauabschnitten transportiert (Foto oben). Auf dem gesamten, 30
Kilometer langen Streckenabschnitt wurde der Kabelkanal erneuert

(Foto rechts).

das Gleis in die einzelnen Bauabschnitte
transportiert.

Durch den Ausbau der Strecke kann
die Streckengeschwindigkeit auf Tempo
80 erhdht werden. In gleichem MafBe
kann die Zahl der Zugfahrten und damit
die Verkehrsdichte erhéht werden. Im 30
Minuten-Takt verkehren dann die moder-
nen S-Bahn-Zlge zwischen Altomiinster
und Dachau und schaffen damit eine lei-
stungsstarke Anbindung an das Minche-
ner S-Bahn-Netz.

nequyequasig

Haltepunkt Erdweg: Dort entsteht eine barrierefreie FulB3gdngerunterflihrung mit Rampen
und Treppenaufgdngen (Foto oben). Der ungewdhliche Streckenverlauf in einem gro3en

Bogen ist historisch bedingt (Karte links).
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Autobahndreieck Erlenbruch

Verkehr auf drei

Ebenen

Der abgeschobene Oberboden macht schon einmal sichtbar,
wo spdter der Riederwald-Tunnel in ein Trogbauwerk und die
A 66 in die A 661 miinden wird. Vor der Kulisse Mainhattans
ist mit den vorbereitenden Arbeiten flir das Autobahndreieck
Erlenbruch begonnen worden. Dort, wo auf dieser Mitte Mai
entstandenen Luftaufnahme die groBen schweren Spezialtief-
baumaschinen deutlich sichtbar sind, entsteht die Baugrube
fir ein dreigeschossiges Kreuzungsbauwerk. py
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Eine Baugrube so groi3 wie
zwei FuBballfelder stellen ge-
rade die Mitarbeiter des Spe-
Zialtiefbaus und der Niederlas-
sung Rhein-Main an der A661
im Frankfurter Osten her. Es
sind die vorbereitenden Arbei-
ten flir das neue Kreuzungs-
bauwerk am Autobahndreieck
Erlenbruch.

utobahndreieck Erlenbruch
hei3t das neue Autobahn-
kreuz, das im Osten der
Rhein-Main Metropole
Frankfurt die Autobahn 661
mit der A 66 Uber den noch
zu bauenden Riederwald-Tunnel verbinden
soll. Die Spezialtiefbauer der Bickhardt Bau
AG stellen derzeit als vorbereitende Maf3-
nahme die Baugrube flir das Kreuzungs-
bauwerk her.

Die Dimensionen sind gewaltig: 14.000

Tief

GroBbohrstelle:
Bei der Herstellung
der Baugrube fir
das neue Kreu-
zungsbauwerk am
Autobahndreieck
Erlenbruch an der
A 661 im Frank-
furter Osten waren
die GroBgeréte der
Abteilung Spezial-
tiefbau im Einsatz.

A661: Baugrube fiir das Autobahndreieck Erlenbruch

Quadratmeter — so grof3 wie zwei FuBballfel-
der —ist die Grundrissflache der Baugrube.
Diese wird als riickverankerter, vergurteter
und wasserdichter Spundwandkasten her-
gestellt. Daftir wurden die Spundbohlen bis
zu 18 Meter tief in den Untergrund gerammt.

Das ist angesichts der Geologie des
Untergrundes in diesem Bereich nérdlich
des Mains (Rupelton) kein einfaches Unter-
fangen: Mit zwei groBen Drehbohrgeraten
wurden deshalb zun&chst Austauschboh-
rungen mit einem speziellen Kiesgemisch
hergestellt. In diesen vorbereiteten Unter-
grund lieBen sich dann die Spundbohlen
leichter einbringen. Als Andiengerét fir die
Verbauarbeiten war der Sennebogen 650
Mobilgittermastkran im Einsatz. Bis zu 36
Meter tiefe Entlastungs- und Lenzbrunnen
wurden eingerichtet, um die Baugrube trok-
kenzulegen. Teilweise 42 Meter lang waren
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die Verpressanker, die fur die Rickveran-
kerung des Verbaus in das Erdreich einge-
bracht wurden. Entsprechend grof3 war der
Maschineneinsatz: In Spitzenzeiten waren
drei Drehbohrgeréte, ein Mobilgittermast-
kran, eine Maklerramme ABI 18/22, eine
Ramme ZR28 mit Rammbar sowie zwei
GroBbagger im Einsatz.

Verkehr auf 3 Etagen

Mit Fertigstellung des Spundwandka-
stens haben die Bickhardt-Erdbauspezia-
listen begonnen, die Baugrube mit ihren
Baggern rund 15 Meter tief auszuheben.
Das hat seinen Grund: Der Verkehr rollt
in dem neuen Kreuzungsbauwerk auf
drei Stockwerken. In der untersten Ebene
wird die Rampe 46 als Verbindung der
A 661 vom Norden mit der A 66 in Rich-

tung Hanau gefuhrt. Darlber erfolgt mit
der Rampe 44 die Verbindung der A 66
von Hanau zur A 661 in Fahrtrichtung Of-
fenbach. Ganz oben verlauft die A 661 in
beiden Fahrtrichtungen.

105.000 Kubikmeter Bodenaushub fallen
bei der Herstellung der Baugrube an, rund
ein Viertel des Materials wird genutzt, um
L&rmschutzwalle auBerhalb dieser Baumaf-
nahme an der A 5 zu errichten. Die Halfte
wird zwischengelagert und zur Rickverfil-
lung einiger Bereiche der gro3en Baugrube
und den Endausbau genutzt. Bis das Kreu-
zungsbauwerk unter Verkehr genommen
wird, geht noch einige Zeit ins Land: Pres-
seberichten zufolge wird der seit Jahrzehnten
geplante Riederwald-Tunnel voraussichtlich
Ende 2022 fertig. Die Autobahn-Lucke im
Frankfurter Osten bleibt somit noch einige
Jahre erhalten.

Fuir den Neubau der A 14 bei Lud-
wigslust wird ein Autobahndamm
aufgeschdittet.

Auf Sand gebaut

Autobahn 14: Neubau in Mecklenburg-Vorpommern

Es ist das erste Bauprojekt,
das Bickhardt Bau in Mecklen-
burg Vorpommern realisiert.
Nur wenige Kilometer von

der Barockstadt Ludwigslust
entfernt, stellen die Autobahn-
bauspezialisten einen 12,5
Kilometer langen Strecken-
abschnitt der A 14 zwischen
dem Autobahnkreuz Schwerin
und der Ansschlussstelle Lud-
wigslust-Sdd her.

er Erdbau lauft auf vol-
len Touren: 10.000 Ton-
nen Dammschittmateri-
al bauen die Mitarbeiter
der Arbeitsgemeinschaft
Bickhardt Bau / Bickhardt
Bau Thuringen téglich an der Trasse fur die
neue Autobahn A 14 éstlich von Ludwigs-
lust ein. Erstmalig sind die Verkehrswege-
bauer von Bickhardt Bau in Mecklenburg-
Vorpommern tatig. 30 Kilometer stdlich
der Landeshauptstadt Schwerin erfolgt der
Luckenschluss der A 14 in mehreren Bau-
abschnitten bis nach Magdeburg.

Das Baulos, das Bickhardt Bau her-
stellt, ist insgesamt 12.500 Meter lang. In
den Abschnitt zwischen dem Autobahn-
kreuz Schwerin im Norden und der An-

2,2 Millionen Tonnen
Boden werden aus
Sandgruben angeliefert

schlussstelle Ludwigslust-Siid werden 2,2
Millionen Tonnen Boden aus fuinf Sandgru-
ben transportiert und qualifiziert eingebaut.
50 Sattelzlige sind in Spitzenzeiten dafiir
im Einsatz.

Vor den Brlickenbauwerken wird der
neue Autobahndamm bis zu sechs Meter
hoch aufgeschdttet und von Raupen und
Walzenziigen eingebaut. Nach dem Ein-
bau des Frostschutzmaterials werden
rund neun Kilometer Autobahn in Be-
tonbauweise hergestellt. Die zu betonie-
rende Flache ist 215.000 Quadratmeter
grof3. 3.500 Meter Autobahnabschnitte
sowie die Anschlussbereiche werden in
Asphaltbauweise, zum Teil mit Flisteras-
phalt hergestellt.

Fur die Entwasserung sorgen 14.000
Meter Kanal mit Durchmessern von DN
300 bis DN 800 und sechs Regenruck-

haltebecken. Darlber
hinaus stellen die Au-
tobahnbauer 52 Amphi-
biendurchlasse aus Be-
tonfertigteilen her.

Zum Auftrag gehort
auch der Bau von vier
Brickenbauwerken, die
von einem Arge-Partner
hergestellt werden.

Erstmals sind die Bick-
hardt Bau-Schilder in
Mecklenburg-Vorpom-
mern zu sehen.

nequyeqoiny
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m weitesten voran geschritten sind die

Arbeiten an der Tank- und Rastanlage

(TRA) GroBenmoor: 51 LKW, neun Bus,

93 Pkw und vier Behindertenstellplatze

sowie eine Schwerlastspur haben die

Mitarbeiter der Niederlassung Fulda

dort unter laufendem Betrieb hergestellt. Unterstitzt wur-

den sie dabei von den Kollegen des BetonstraBenbaus, die

die Parkplatze fur LKW in Beton hergestellt haben. Die Be-

sonderheit dabei: Sie haben mit ihrem Gleitschalungsfertiger

die Stellflachen mit einer angeformten Rinne in einem Arbeits-

gang betoniert. Auch der 125 Meter lange Parkstreifen fiir Grof3-

raum- und Schwertransporte, auf dem alternativ auch zehn weitere

LKW parken kénnten, wurde in Betonbauweise hergestellt. 2.600

Quadratmeter Gehwege wurden gepflastert. Eine 280 Meter lange

Larmschutzwand schirmt die Stellflaichen von den Fahrspuren der
Autobahn ab.

Mitte
Mai haben die
Mitarbeiter der Nieder-
lassung Kirchheim mit der Er-
weiterung der Tank- und Rastanlage
Blhleck-Nord an der A 44 zwischen
den Anschlussstellen Zierenberg und
Breuna begonnen. Um dort neue
Stellflachen herzustellen, missen
sie sprichwdrtlich Berge versetzen:
Rund 52.000 Kubikmeter Boden mus-
sen bis 12 Meter abgetragen werden,
um den Gelandeeinschnitt herzustel-
len. Darliber hinaus mUlssen sie 2.100
Meter Sammelleitungen DN 200 und
DN 300, 1.200 Meter Sickerrohr DN
150 sowie 6.900 Meter Kabelschutz-
rohre verlegen. 22.300 Quadratmeter
Asphaltflachen, 7.500 Quadratmeter
Beton- sowie 2.300 Quadratmeter
Pflasterflachen sind bis zur
Fertigstellung Ende 2015
herzustellen.

»
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KreisstraBe 156
bei Fernwald

nde Juli ist der 1,2 Kilo-
meter lange Streckenab-
schnitt der KreisstraBBe
156 zwischen Fernwald-
Albach und der B 457 wie-
der flir den Verkehr freige-
geben worden. Die ehemalige schmale,

Die Nase ist ab

kurvige Holperstrecke ist zu einer grund-
haft ertlichtigten, sechs Meter breiten
AsphaltstraBe ausgebaut worden, die in
einem grofBen Bogen durch das Albach-
tal fuhrt.

Fur die optimierte Trassenfihrung
musste eine Felsnase weichen. Mit

Stemmbagger und groBem Loéffel haben
die Bickhardt Bau Erdbauspezialisten aus
Kirchheim die hervorstehende Bergspit-
ze abgetragen. Rund 9.500 Kubikmeter
Material wurden dabei gelést. Insgesamt
wurden im Zuge dieser BaumafBnahme
40.000 Kubikmeter Boden bewegt. Der

Rastplatz an der Autobahn

P Zum Auftrag der TRA Biihleck ge-
hort auch der Bau eines Regenrtckhalte-
beckens auf der sidlichen Seite der Au-
tobahn. Die Anbindung erfolgt Uber einen
Rohrvortrieb DN 1.200, der im bergmén-
nischen Vortrieb unter den Fahrbahnen
durchpresst wird.

Zum Schutz der ruhenden Kraftfah-
rer wird zwischen der Autobahn und den
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LKW-Stellflachen ebenfalls eine Larm-
schutzwand errichtet.

Durch die Erweiterung erhéht sich die
Zahl der LKW-Stellplatze von bisher 24 auf
67 und der PKW-Stellplatze von bisher 70
auf 94. Zudem werden sechs Stellplatze
flr Busse und ein Stellplatz fiir GroBraum-
schwertransporte gebaut.

Ein echter Neubau hingegen ist der
Bau der PWC-Anlage ,Weinberg-Nord*“
an der Autobahn A 66 zwischen den
Anschlussstellen Schliichtern-Siid und
Steinau. Das besondere dabei: Um die
Parkflachen herzustellen, mussen die Mit-
arbeiter der Niederlassung Fulda zunachst
einen groBeren Gelandeeinschnitt auffillen.
Der tiefste Punkt des Urgelandes liegt etwa
20 Meter unter dem Niveau der Fahrbahn.
90.000 Kubikmeter Boden wurden deshalb
dort fachgerecht eingebaut und verdichtet.

Mit einem leichten Gefalle flihrt die Ab-
fahrtsrampe von der Autobahn in einem gro-
Ben Bogen auf das neu geschaffene Pla-

teau unterhalb des Weinbergs. Dort haben
die Mitarbeiter neben einer WC-Anlage 17
LKW-, 31 PKW- und zwei Behinderten-Stell-
platzen angelegt. Auch ein Parkstreifen fir
vier Busse/ PKW mit Anhanger und ein Park-
streifen fir GroBraum- und Schwertranspor-
te wurde angelegt. Mit einer leichten Stei-
gung geht es zur ebenfalls herzustellenden
Einfadelungsspur an der Autobahn hinauf.
Wie bei den beiden vorher beschrie-
benen Bauprojekten werden die Stellfla-
chen in Betonbauweise hergestellt. Die
Fahrspuren werden asphaltiert. Ende des
Jahres sollen dann Reisende und Berufs-
kraftfahrer dort Halt machen kénnen.

Wie ein runder weiBer Kreidefelsen erhebt sich das Geldnde entlang des Trassenbereich der K156, wo ein Felsvorsprung, eine
Felsnase abgetragen und mit Spritzbeton und Stahlnetz gegen Steinschlag gesichert wurde. Die Panorama-Funktion der moder-

nen Kameratechnik ldsst die steile B6schung perspektivisch noch gréBer erscheinen.

Hang wurde vernagelt und mit Beweh-
rungsmatten und Spritzbeton dauerhaft
gegen Erosion gesichert. Ein Stahlnetz
schitzt zudem gegen Steinschlag.

In einem anderen Streckenabschnitt
haben die Bickhardt Bau Mitarbeiter zur

Sicherung der Béschung bergseits eine
Gabionenwand hergestellt. Auf der gegen-
Uberliegenden StraBenseite haben sie die
Béschung mit Geogitter bewehrt.

Bei den Streckenausbauarbeiten, die
zum GroBteil unter Aufrechterhaltung des

Verkehrs auf einer Fahrbahnhalfte erfolg-
ten, wurden zudem besondere Aspekte
des Naturschutzes realisiert. So wurden
zum Beispiel Bautabuzonen eingerichtet,
Schwertlilien umgesetzt und die Gewas-
ser Albach und Hammelsgraben naturnah
gestaltet.

Verkehr rollt im Westen

L 1027 Ortsumgehung Gotha Sundhausen — Erster Abschnitt freigegeben

othas Osten wird

kunftig besser

zu erreichen

sein: Schléngel-

te sich bislang

der Verkehr von
der Autobahnabfahrt A4 Gotha-
Boxberg Uber die L 1027 durch
den Vorort Sundhausen, so schafft
eine 3,6 Kilometer lange Ortsum-
gehung kiinftig Abhilfe. Sie fihrt in
einem groB3en Bogen um die Ort-
schaft herum. 110.000 Kubikmeter
Boden haben die Mitarbeiter von
Bickhardt Bau Thiringen in den
Einschnittsbereichen abgetragen
und in den Auftragsbereichen zu
Dammen aufgeschdittet. Der west-
liche Abschnitt ist seit Anfang Au-
gust auf 1,3 Kilometern Lange

unter Verkehr. Ende des Jahres In dem Bereich, wo die neue Ortsumgehung fir Sundhausen die Thiringer Waldbahn dber-

sollen die Arbeiten fertig sein.

quert, wird ein Stra3endamm aufgeschiittet.

apjeloidneg ajjony
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Es war die bislang gréi3te
zusammenhédngende Beton-
flache, die die Mitarbeiter der
Abteilung BetonstralBenbau
in einem Auftrag hergestellt
haben: Rund 300.000 Qua-
dratmeter stellte das Team
beim Bau einer zweispurigen
Schnellstra3e mit ihren Gleit-
schalungsfertigern in Polen
her.

xportschlager Betonbau —
unter dieses Motto kénn-
te man den ersten Aus-
landseinsatz der Abteilung
BetonstraBenbau setzen:
Von Anfang April bis Mitte
Mai diesen Jahres waren die Bickhardt
Bau Betonspezialisten in Polen im Ein-
satz, um stdéstlich von Lodz am Bau der
,Droga Ekspresowa S8, der vierspurigen
SchnellstraBe Nummer 8 mitzuwirken.
Tatig waren die Mitarbeiter an dem 30
Kilometer langen Baulos zwischen den
Stadten Sieradz und Lask. Die S 8, die
allerdings erst zu knapp Zweidritteln aus-
gebaut ist, ist eine wichtige Verbindungs-
straBe zwischen dem Sudwesten, der
Hauptstadt und dem Nordosten Polens.

Transport mit Tiefladern

Die beiden Gleitschalungsfertiger und
weitere flir den Arbeitseinsatz benétigte
Maschinentechnik wurden mit Tieflader-
Transporten vom Bauhof in Kirchheim aus
vorausgeschickt und dann auf der Schnell-
straBenbaustelle in Polen in Einsatzbereit-
schaft gesetzt.

Die Transporte klappten ebenso rei-
bungslos wie die Baustellenlogistik. Ort-
liche Fuhrunternehmer versorgten die
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rollende Stra-
Benbaufabrik
permanent mit
Unter- und Ober-
beton, so dass
die Betonage wie
am Schnirchen
lief. Eingebaut
wurde in zwei
Schichten rund
um die Uhr mit
einer Breite von
10 Metern. Zwei
Fahrspuren und
eine Standspur
wurden in einem
Rutsch herge-
stellt. Nur im
Bereich der Zu- und Abfahrten wurde flr
die Beschleunigungs- und Verzdgerungs-
spuren noch einmal mit dem kleinen Gleit-
schalungsfertiger angesetzt, um die ent-
sprechenden Aufweitungen und Radien in
einem vernunftigen Fugenraster herstellen
zu kénnen. Sieben Anschlussstellen stell-
ten die Mitarbeiter auf ihrem insgesamt 14
Kilometer langen SchnellstraBenabschnitt
her. Da in beide Fahrtrichtungen betoniert
wurde, wurden insgesamt 28 Kilometer
BetonstraBe hergestellt — mit rund 300.000
Quadratmetern die bislang gréBte zusam-

menhangende Flache, die die Bickhardt-
BetonstraBenbauer hergestellt haben.

Wir haben eine qualitativ hochwertige
Arbeit abgeliefert”, zeigten sich Abteilungs-
leiter Martin Oeser und Einbaumeister Jorg
Ackermann zufrieden mit dem Ergebnis der
Arbeit ihres Teams. Sehr gro3e Unterschie-
de zum Betonstra3enbau in Deutschland
haben sie nicht ausgemacht. ,Im Prinzip

fir

haben wir in Polen nichts anderes getan,
als hier in Deutschland auch. Die Unter-
schiede sind gering. So wird in Polen bei-
spielsweise ein schwarzes Vlies zwischen
der hydraulisch gebundenen Tragschicht
(HGT) und dem Unterbeton verlegt. Bei
uns ist das Vlies weif3. Auch die Beton-
rezepturen sind etwas anders®, erklarte
Einbaumeister Jérg Ackermann.

Reibungslos, im Sinne von problemlos,
verlief auch der Einsatz des neuen Blr-
stengraders. In Kooperation mit Joint-Tec

o Die aufgehende Morgensonne spiegelt sich
auf der frischen Betonfldche.

An einer Anschlussstelle wird mit dem
kleinen Gleitschalungsfertiger die Beschleu-
nigungsspur hergestellt.

e Erster Einsatz fiir den neuen Blirstengrader.

Der Einbauzug rollt unaufhaltsam voran. Auf
o die Betonoberfldche wurde ein Oberfldchen-
verzdgerer (weil3) aufgetragen.

Kein Hindernis: Die rollende Stral3enbaufab-
rik passiert eine FuBgéngerbriicke.

haben die Bickhardt Bau BetonstraBen-
bauer namlich nicht nur die von ihnen her-
gestellte Betonfahrbahn mit einer Wasch-
betonoberflache versehen, sondern den
gesamten 30 Kilometer langen Strecken-
abschnitt des Bauloses. 790.000 Quadrat-
meter Flache wurden mit den Burstengra-
dern behandelt. Nach dem Betoneinbau
wurde ein Oberflachenverzdgerer auf die
frische Betonoberflache aufgebracht und
anschlieBend die oberste Mértelschicht mit
dem Grader herausgeblrstet. Diese so
hergestellt Waschbetonoberflache sorgt

fur bessere Griffigkeitseigenschaften und
mindert die Larmentwicklung.

Zukunftsweisend ist nicht nur die
Bauweise, sondern auch die Trassen-
fihrung: Der Mittelstreifen ist so breit
angelegt, dass bei Bedarf noch eine

dritte Fahrspur je Fahrtrichtung ange-

baut werden kann, die Anschlussstel-
len sind nachts beleuchtet und ent-
lang der ganzen SchnellstraB3e sind
Larmschutzwénde aufgestellt wor-
den.

Teil der Via Baltica

Ende des Jahres soll der Strecken-
abschnitt zwischen Sieradz und Lask fir
den Verkehr freigegeben werden. Weitere
28 Kilometer der insgesamt 564 Kilome-
ter langen Verbindung zwischen Breslau
im Siidwesten, der Mittelregion Lodz, der
Hauptstadt Warschau und Bialystock im
Nordosten sind dann fertiggestellt. Das
freut sicher auch die Fernreisenden, denn
die S 8 ist zudem Teil der Europastraf3e
67, der so genannten Via Baltica, die von
Prag (Tschechien) tber Polen nach Kaunas
(Litauen), Riga (Lettland) und Tallin (Est-
land) fuhrt, wo eine Féhrverbindung nach
Helsinki (Finnland) besteht.

nequagelisuolag
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Bauwerksinstandsetzung

- i

iy | it e
Mit

Tempo 400 |
drunter durch

Briickensanierung an ehemaliger Hochgeschwindigkeitsstrecke an der A9

Wer in den vergangenen
Monaten zwischen den An-
schlussstellen Zérbig/Bitterfeld
und Dessau-Sud auf der Auto-
bahn 9 unterwegs gewesen ist,
dem dlirfte eine Brtickenbau-
stelle aufgefallen sein, die von
weitem an ein Kunstwerk des
Verpackungskiinstlers Christo
erinnerte.

ie Einhausung mit Schutz-
planen hat ihren Grund:
Denn die 1933 errich-
tete Stahlbogenbrik-
ke mit aufgesténderter
Fahrbahn musste im
Zuge einer aufwandigen Instandsetzung
gesandstrahlt werden, um den Korrosi-
onsschutz am Stahliiberbau zu erneuern.
Unter den Schutzplanen waren zuvor Ge-
riste und Arbeitsplattformen eingerichtet
worden, um Stitzen, Standerwerk und
Unterseite des Bauwerks besser errei-
chen zu kénnen. Wahrend der Verkehr auf
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der wichtigen Nord-Siid-Achse zwischen
Berlin und Munchen weitgehend ungehin-
dert rollte, wurden unterseitig gerissene
Stahlteile verstarkt und verschweif3t sowie
Tropftillen und Ablaufoberteile ersetzt.
Auf der Briicke hatten die Instandset-
zungsspezialisten ebenfalls alle Hande voll
zu tun: So haben sie zun&chst die Kappen
abgestemmt und erneuert, mit PCC-Mbrtel
einen Gradientausgleich vorgenommen,
das Bauwerk abgedichtet und die Uber-
gangskonstruktionen ausgetauscht. An-
schlieBend haben sie einen neuen Gussas-
phalt-Fahrbahnbelag aufgebracht, Gelander
und Super-Rail Schutzplanken aufgestellt.

Schnurgerade Strecke

Das Bauwerk 49 U1 ist eine von vier
baué&hnlichen Brlcken, die ohne Mittelpfei-
ler die bereits 1938 zwischen dem Berliner
Ring und Schkeuditz fertiggestellte Au-
tobahn Uberspannten. Im Bereich Des-
sau-Sud verlauft der Autobahnabschnitt
schnurgerade — auch das durfte dem auf-
merksamen Autofahrer aufgefallen sein.
Kein Zufall, denn die Autobahn ist als Re-

Rekordfahrt auf der Auto-
bahn Dessau — Bitterfeld,
9. Februar 1939: Rudolf

Caracciola im Mercedes-
Benz Zwélfzylinderwagen
W 154. Foto: Daimler AG

kordstrecke geplant worden: 25 Meter breit
und 10 Meilen lang war die Betonpiste.
Genau vor 75 Jahren, am 9. Februar 1939,
stellte das Rennsport-ldol, der mehrfache
Europameister Rudolf Caracciola in einer
Mercedes-Vollstromlinienkarrosserie den
Geschwindigkeitsrekord von 399,6 km/h im
Schnitt auf die Distanz von einer Meile auf.

Zahlreiche Geschwindigkeits- und
Beschleunigungsrekorde wurden in den
ersten Jahren nach Inbetriebnahme der
Autobahn geknackt, bis der Zweite Welt-
krieg die Rennspektakel unterbrach. Erst
Ende der 1940iger Jahre wurden auf dem
Autobahnteilstiick wieder ,Dessauer Auto-
mobil- und Motorradrennen® veranstaltet
—bis 1956, dann war Schluss. Wegen des
zunehmenden Verkehrs und des Ausbaus
als Transitstrecke nach West-Berlin war
eine Sperrung der Autobahn fiir Sportver-
anstaltungen nicht mehr méglich. Stattdes-
sen wurde die breit ausgebaute Betonfahr-
bahn zu DDR-Zeiten als Notlandeplatz fir
Flugzeuge vorgehalten.

1995 wurde im Zuge des A9-Ausbaus
der Mittelstreifen mit Betongleitschutzwén-
den Uberbaut und begrint.

Wenn es im Winter witterungsbedingt auf den Baustellen ruhiger zugeht, dann herrscht in der Kirchheimer Unternehmenszentra-
le die heiBe Phase in Sachen Fort- und Weiterbildung. Referenten und Mitarbeiter, die geschult werden, geben sich wortwértlich
die Klinke in die Hand: Unfallverhiitung von der Berufsgenossenschaft Bau, Ausbilder-Schulungen fiir Schachtmeister oder wie
hier die Qualifikationsnachweise fiir selbstfahrende Baumaschinen. Fiir die praktischen Ubungen wurde auf dem Bauhof ein

Hindernis-Parcours aufgebaut.

Vorsprung durch Schulung

Mobilbagger, Radlader: Qualifikationsnachweise flir 600 Mitarbeiter

Mehr Effizienz durch Qua-
lifizierung und Leistungsbe-
reitschaft bei gleichzeitiger
Erfillung der gesetzlichen
Anforderungen des Arbeits-
schutzes — der Qualifikations-
nachweis fir selbstfahrende
Arbeitsmaschinen hat gleich
eine ganze Reihe von posi-
tiven Auswirkungen fir das
Unternehmen. Deshalb wer-
den bei Bickhardt Bau tiber
600 Mitarbeiter des Bauhaupt-
gewerbes geschult.

olle Konzentration. Punkt-
genau bringt Heinzfried
Hildebrand den Mobilrad-
bagger zum Stehen, setzt
das Schild exakt zwischen
zwei Sicherheitshiitchen
ab und hebt mit der Baggerschaufel ein

Brett hoch, auf dem drei Pflastersteine ge-
stapelt sind. Ohne dass die Steine herun-
terfallen oder dass das Hindernis berihrt
wird, steuert er die Baggerschaufel mit
nahezu traumwandlerischer Sicherheit
zwischen hochkant stehenden Paletten
hindurch und stellt das Brett mit den aufge-
tlrmten Pflastersteinen wieder an seinen
Ausgangspunkt zurlck.

»Far routinierte Baggerfahrer ist das
kein Problem. Andere mlssen da schon
etwas Uben. Doch es ist nicht entschei-
dend, ob bei der Praxisibung Hindernisse
touchiert werden, sondern dass die Kol-
legen konzentriert zu Werke gehen, wis-
sen was in ihren Maschinen steckt und vor
allem dass sie die vorgeschriebenen Si-
cherheitsbestimmungen bertcksichtigen®,
erkléart Winfried Kling. Der Werkstattmei-
ster ist einer von derzeit rund 15 speziell
geprtften, hauseigenen Trainern im Un-
ternehmen, die den ,Qualifikationsnach-
weis selbstfahrende Arbeitsmaschinen®
(der so genannte Bagger-Fuhrerschein)

bei allen Bickhardt-Gerateflihrern abneh-
men kénnen.

Obwohl Radlader und Mobilbagger
eine zentrale Rolle im Tiefbau spielen, gab
es in der Baubranche bis vor kurzem aufBer
dem Ausbildungsberuf Baumaschinenfih-
rer weder ein einheitliches Anforderungs-
profil noch einen anerkannten Qualifikati-
onsnachweis fir Baugeratefliihrer. Das hat
sich mit dem unlangst eingefthrten und
von den Spitzenverbanden anerkannten
Qualifikationsnachweis fir Bagger- und
Laderfahrer gedndert. Denn die Maschi-
nisten tragen sowohl fur die Qualitat und
Leistung, als auch fur die Sicherheit auf
den Baustellen eine grof3e Verantwortung.

Starke Technisierung

Weil Radlader dabei zweifelsfrei die am
meisten eingesetzten Baumaschinen sind,
mussen entsprechend viele Mitarbeiter ge-
schult werden: Ungefahr 600 Bickhardt Bau
Kollegen bedienen die Radlader und Mobil-
bagger auf den Bickhardt-Baustellen. Um
eine solche groB3e Zahl an Mitarbeitern pp

bunpjig4ai9m pun -4o4
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Die Dauer der Schulung richtet sich nach der Beschéftigung und der Berufserfah-
rung des einzelnen Mitarbeiters. Auch erfahrene Baumaschinisten konnten in den
Schulungen noch neue Erkenntnisse gewinnen.

PP zu schulen, war es wichtig zunachst
ausreichend Trainer wie Winfried Kling
auszubilden, die den Qualifikationsnach-
weis zum arbeitssicheren Bedienen von
Hydraulikbaggern und Ladern (nach Pri-
fungsordnung und Stufenrahmenplan)
abnehmen kénnen.

,Das schafft eine Rechtskonformi-
tat, die inzwischen auch von Auftrag-
gebern verstarkt eingefordert wird*, er-
lautert Rainer Mirau. Der selbststandige
Personaltrainer hat gemeinsam mit den
hauseigenen Trainern die Mitarbeiter
gruppenweise in Theorie und Praxis
geschult.

Neben den Schulungsinhalten zur
Technik und Funktionsweisen der Ma-
schinen bildete das Anschlagen von
Lasten einen weiteren Ausbildungs-
schwerpunkt. Auch im Tiefbau miissen
oft Lasten wie Kanalrohre oder Bordstei-
ne angehoben werden. Dabei sind viele
Fehler méglich, die zu schweren Ver-
letzungen und Unfallen fihren kénnen.

Es sind nicht nur die Anschlager selbst
gefahrdet, sondern auch Kollegen oder
unbeteiligte Personen. Fehler kénnen im-
mense Sachschaden verursachen. ,Die
wichtigste Basis fUr den dauerhaften Er-
folg ist, dass die Mitarbeiter gesund nach
Hause kommen — denn dann sind sie am
nachsten Morgen auch wieder an ihrem
Arbeitsplatz®, brachte es der Personal-
trainer Mirau auf den Punki.

Das wichtigste ist,
dass alle Mitarbeiter
gesund heimfahren

Und noch eines hat die Mitarbeiter-
schulung gebracht: Die Maschinisten
konnten wichtige Hinweise aus ihrer
Praxis an die Kollegen weitergeben mit
dem Effekt, dass schon durch kleine
Veranderungen unter dem Strich bes-
sere Ergebnisse und damit eine bes-
sere Wirtschaftlichkeit erreicht werden
kénnen.

Arbeitsschutzgesetz
Betriebssicherheitsverordnung
ZH 1600 G 25
Fahrerlaubnisverordnung
TRBS 2111 Teil 4 / BGR 500

Der Arbeitgeber darf mit dem selbstandigen Fuhren von selbstfahrenden
Arbeitsmaschinen nur Personen beauftragen,

* cie 1E Jafre alt sind

Die Darstellung zeigt, welche Voraussetzungen fiir den Qualifikationsnachweis gelten.
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Einblicke

in Baupraxis

und Naturschutz

Studierenden-Gruppe der
HTWK Leipzig besuchte die
Deichbaustelle im Lédderitzer
Forst an der Elbe.

inblicke in die Praxis von

Grundbau und Bodenme-

chanik gewannen Studie-

rende der HTWK Leipzig,

die mit ihrem Professor

Said Al-Akel kirzlich die
Deichbau-Stelle im Loédderitzer Forst (20
Kilometer nordéstlich von Bernburg) be-
suchten. Auf einer Lange von 1.600 Meter
stellen die Mitarbeiter der Niederlassung
Sangerhausen einen neuen Hochwasser-
schutzdeich her. Der Deich ist bei einer
Kronenhdhe von 5,50 Meter im Schnitt 45
Meter breit.

Bauleiter Karsten Bernhardt (Foto:
rechts) fuhrte die Besuchergruppe tber
den Baustellenabschnitt. Mit der Deich-
riickverlegung wird zusétzlicher Uberflu-
tungsraum fur die Elbe geschaffen. Dies
soll den Hochwasserscheitel senken, die
Gefahr von Deichbriichen verringern und
ein natdrliches Uberflutungsgeschehen in
dem gréB3ten zusammenhé&ngenden Auen-
wald Deutschlands erméglichen.

Die BaumaBnahme ist deshalb Teil des
NaturschutzgroBprojektes Mittlere Elbe,
durch das bis 2018 ein durchgehender Ver-
bund Uberflutbarer Auenwélder geschaffen
und gesichert werden soll.

Schone Arbeit der
Beckenbauer

In Vorbereitung auf die Er-
schlieBung des gréBten noch
verfliigbaren Gewerbegebietes
im Freistaat Sachsen haben
die Mitarbeiter von Bickhardt
Bau Thdringen ein 30.000
Kubikmeter fassendes Regen-
riickhaltebecken gebaut.

ass Regenriickhaltebek-
ken Uberaus ansprechen-
de Erdbauwerke sein
kénnen, diesen Beweis
haben die Mitarbeiter von
Bickhardt Bau Thiringen
in der Gemeinde Striegistal in Sachsen
geliefert: Nur wenige hundert Meter von
der Anschlussstelle Berbersdorf an der
Autobahn A 4 zwischen Dresden und
Chemnitz entfernt haben sie in Arbeits-
gemeinschaft ein maximal 30.000 Kubik-
meter fassendes Regenrickhaltebecken
hergestellt. Der Bau des Beckens ist eine
vorbereitende MaBnahme flr die weitere

ErschlieBung des flachenmaBig gréBten
Gewerbegebietes im Freistaat Sachsen.
121 Hektar Nettobauflachen sollen dort
potenziellen Investoren in naher Zukunft
zur Verflgung stehen.

40.000 Kubikmeter Boden haben die
Mitarbeiter von Bickhardt Bau Thiringen
mit ihren Baumaschinen bewegt, etwas
mehr als ein Drittel des Bodens im Bereich
der AuBBenbdschungen wieder eingebaut
und 17.000 Quadratmeter Bentonitmat-
ten verlegt. Die Uferbereiche des Beckens
haben sie mit 1200 Tonnen Erosions-
schutzschotter und einem Wellenschlag-
Schutzstreifen aus 1700 Tonnen Wasser-
bausteinen hergestellt. Das Becken wurde
zudem mit einer gepflasterten Rampe und
zwei umpflasterten Léschwasserentnah-
mestellen ausgestattet. Es wurde Uber
einen 500 Meter langen Auslaufkanal mit
einen Durchmesser von DN 1200 an das
bestehende Kanalnetz angeschlossen.
Zum Auftrag gehérten auch die Herstel-
lung von 500 Meter Schotterstra3e und
rund 100 Meter Anschluss- und Zufahrts-
bereiche in Asphalt.

uswysulajunialydo] usp sny

Fast so schén wie ein Kiesstrand: Das
Regenrlickhaltebecken bei Berbers-
dorf (Gemeinde Striegistal, Landkreis
Mittelsachsen) macht einen einladenden
Eindruck, doch Baden ist nicht gestattet.
Vielmehr dient das Becken zugleich als
Oberflachenwassersammler fiir die noch
zu erschlieBenden Gewerbeflachen und
als Léschwasserentnahmestelle.
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Achtung
Klappe!
Filmprojekt

Filmprojekt stellt die Ausbil-
dung zu Industriekaufleuten
bei Bickhardt Bau vor.

as macht eigentlich
ein angehender In-
dustriekaufmann

in seiner Ausbil-

dung? Wie sieht

sein Arbeitsalltag
im Unternehmen aus? Welches sind seine
Aufgaben? Welche Ausbildungsinhalte
werden vermittelt?

Antworten auf diese und noch viel
mehr Fragen gibt ein Auszubildenden-
Filmprojekt der Beruflichen Schulen am
Obersberg in Bad Hersfeld. Einen Vor-
mittag lang begleitete der Filmemacher
Sebastian Wild den Auszubildenden Jens
Nuhn in dessen erstem Lehrjahr in der
Kirchheimer Unternehmenszentrale mit
der Kamera. Unterstitzt wurde er dabei
durch Jonas Burkhardt und andere Aus-
zubildende des Berufsschuljahrgangs, die
das Kamera-Equipment, Stative, Beleuch-
tung und vieles mehr in Stellung brach-
ten. In kurzer Zeit wurde ein Bulro in der
Buchhaltung in ein Aufnahmestudio um-
gewandelt. Und natirlich wurde auch im
AuBenbereich auf dem Bauhof gedreht —
schlieBlich geht es in dem Kurzfilm auch
darum zu zeigen, welches Produkt her-
gestellt wird, bzw. welche Dienstleistung
erbracht wird.

Aus dem ganzen Filmmaterial, das an
dem Vormittag an verschiedenen Standor-
ten in der Zentrale gedreht wurde, schnitt
der Filmemacher eine Filmsequenz zu-
sammen, die in gut drei Minuten den Aus-
bildungsalltag der Industriekaufleute bei
Bickhardt Bau skizziert.
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Zu Ehren des Unternehmensgriinders Peter Bickhardt (rechts) wurde in Oberaula-
Hausen die Peter-Bickhardt-Allee eingeweiht. Der feierlichen Enthdillung des Stra3en-
schildes wohnten Mitglieder der gemeindlichen Gremien und des Golfclubs bei.

Der Funfte

in ganz Deutschiand

Peter-Bickhardt-Allee in Oberaula eingeweiht

Besondere Auszeichnung fir
den Unternehmensgriinder
Peter Bickhardt: Die Zufahrt
zum Golfclub in Oberaula-
Hausen wurde im Mai ,Peter
Bickhardt Allee” benannt.

eter Bickhardt ist damit laut

Wikipedia die flinfte leben-

de Person in Deutschland

Uberhaupt, nach der eine

StraBe benannt wurde.

Der Senior-Chef — wie er

von vielen Mitarbeiterinnen und Mitarbei-

tern genannt wird — befindet sich dabei mit

Schlagersanger Tony Marshall, SAP-Mitbe-

grinder Dietmar Hopp und den ehemaligen

Burgermeistern in Neumarkt (Obpf.) und

Radolfzell in exklusiver Gesellschaft. Denn

in Deutschland ist es nicht Ublich, Stra3en
nach lebenden Personen zu benennen.

Mit der StraBenbenennung ehrte die

Gemeinde Oberaula die besonderen Ver-

dienste des Griindungs- und Ehrenpra-

sidenten des Kurhessischen Golfclubs

Oberaula/Bad Hersfeld. ,Ohne Peter

Bickhardt gabe es diesen Golfplatz nicht

und ohne Golfplatz keinen Golfclub. Ohne

beides wiirden in Oberaula viele Gaste

fehlen. Viele Menschen sind erst durch

den Golfsport nach Oberaula gekommen
und sind teilweise auch hier geblieben®,
sagte der Blrgermeister Klaus Wagner
in seiner kurzen Laudatio.

Gerade einmal zwei Monate dauerte es
von den ersten Gesprachen bis zur Um-
setzung: Ende Méarz habe ihn der Vizepréa-
sident des Golfclubs, Siegfried Wagner,
angesprochen, weil die Mitglieder ihrem
scheidenden Clubgriinder Peter Bickhardt
nach 27 Jahren Présidentschaft ein beson-
deres, nicht alltdgliches Geschenk machen
wollten, berichtete der Blrgermeister. Die
entsprechenden Beschllsse fassten die
gemeindlichen Gremien einstimmig in ihrer
Sitzung am 12. Mai diesen Jahres. In die-
ser wurde Peter Bickhardt fir seine beson-
deren Verdienste um die Gemeinde Ober-
aula bereits mit der goldenen Ehrenplakette
der Gemeinde Oberaula ausgezeichnet.
Da die Straf3e jedoch Peter-Bickhardt-Allee
hei3t und um den Alleencharakter zu un-
terstreichen, hat der Senior-Chef bereits
acht Baume pflanzen lassen.

Peter Bickhardt selbst zeigte sich ge-
ruhrt angesichts der Ehrungen. Er sei er-
freut, dass sich Golfplatz und Club so gut
entwickelt haben. Dies zu erhalten und
weiterzuflihren sei nun Aufgabe des neuen
Prasidenten Dieter Rover, sagte der Eh-
renprésident.

Zusammen weinen und lachen

Niederlassung Fulda: Bickhardt Bau-Mitarbeiter spenden fir Kleine Helden

utes tun - tut gut. Das

haben die Technische

Angestellte Jennifer

Wendt und Einsatzlei-

ter Volker Bagus aus

der Bickhardt Bau Nie-
derlassung Fulda erfahren dirfen, als sie
im Namen ihrer Kolleginnen und Kollegen
einen Spendenscheck an Kleine Helden,
Kinder- und Jugendhospiz Osthessen eV.
Uberreichten.

1000 Euro haben die Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter wahrend ihrer Jahresab-
schlussfeier gesammelt und nun an die
Erste Vorsitzende Simone Filip weiterge-
leitet. Eine Finanzspritze, die dringend
bendtigt wird. ,90 Prozent unserer Arbeit
finanzieren wir Uber Spenden*, berichtete
Simone Filip.

Seit 2010 kiimmert sie sich mit den an-
deren speziell als Familienbegleiter aus-

gebildeten, ehrenamtlichen Helfern
des Vereins um Kinder und Jugend-
liche mit

lebensbegrenzenden und lebensbeen-
denden Erkrankungen. Dabei sind die
Kleinen Helden kein Pflegedienst im
klassischen Sinne, ,sondern wir begleiten
und unterstitzen nicht nur die erkrankten
Kinder, sondern auch ihre Familien. Der
drohende Verlust eines Kindes ist fir die
betroffenen Familien eine unvorstellbar

Schnelle und
unbirokratische Hilfe
far Familien in Not

grof3e Belastung®, erklérte die Erste Vor-
sitzende. Die Kleinen Helden versuchen
fur etwas Entlastung zu sorgen. Das kann
ein gemeinsamer Ausflug sein, ebenso
wie Begleitung bei Behérdengéngen oder
Arztbesuchen sowie die Vermittlung von
Hilfsangeboten. Auch die Unterstitzung
der hinterbliebenen Angehérigen in der
Trauerarbeit ist Teil der wichtigen Arbeit
des Vereins. Familien, die sich in ihrer
Not an den Kinder- und Jugendhospiz-
verein wenden, verspricht Simone Filip
schnelle und unbirokratische
Hilfe.

Wir
versuchen
auch, klei-
ne Wun-
sche zu
erfullen®,

sagt die Vorsitzende und berichtet von
dem unheilbar kranken Jungen, dem ein
Besuch eines Heimspiels von Bayern
Mianchen erméglicht wurde. Trotz der
groBBen Sorge um die Kinder erleben die
Familienbegleiter auch freudige Momen-
te. ,Wir weinen und lachen zusammen®,
sagt Simone Filip. Rund 20 Kinder und
Jugendliche betreut der Verein derzeit in
Osthessen.

Doch auch die Kleinen Helden haben
Wiinsche: Neben der ambulanten Beglei-
tung in den Familien méchte der Verein ein
stationares Hospiz fir Kinder und Jugend-
liche in Fulda aufbauen. Dort sollen unheil-
bar erkrankte Kinder von einem Team aus
Kinderpalliativmedizinern, Pflegekréften
und Hospizdienst professionell behandelt,
gepflegt und liebevoll umsorgt werden. Fa-
milien soll dort Raum gegeben werden,
Zeit flreinander zu haben und vor allem
Kraft fir die schweren Aufgaben schépfen
zu kénnen.

Angesichts dieser vielfaltigen Aufga-
ben der Familienbegleiter waren die Mitar-
beiter der Niederlassung Fulda froh, dies-
mal die Kleinen Helden mit ihrer Spende
zu unterstiitzen. Bereits in der Vergangen-
heit hatten sie bei den Jahresabschlussfei-
ern gesammelt und flr soziale Zwecke
gespendet. ,Diese gute Tradition werden
wir aufrecht erhalten®, versprachen Jen-
nifer Wendt und Volker Bagus.

www.kleinehelden-hospiz.de
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Alle Zeichen auf Zukunft!

Ausbildungsbeginn bei Bickhardt Bau — So viele Auszubildende wie noch nie

Wenn das keine gute Nach-
richt ist: Die Bickhardt Bau AG
hat den héchsten Stand an
Auszubildenden seit Unterneh-
mensgriindung: Uber 100 jun-
ge Menschen werden zurzeit
in elf verschiedenen Berufen
ausgebildet.

usbildung ist eine Investition
in die Zukunft. Angesichts von
so vielen Auszubildenden wie
noch nie kann Bickhardt Bau
optimistisch nach vorne blik-

ken. Uber 100 junge Frauen und Manner
finden bei uns im laufenden Geschéftsjahr
einen Einstieg ins Berufsleben und erlernen
elf verschiedene Berufe. Gemessen an der
Gesamtzahl der Beschéftigten entspricht
das einer Ausbildungsquote von nahezu 10
Prozent. Das ist ein Topwert, der allerdings
keinen Anlass zur Euphorie bietet. Nach wie
vor ist es schwierig, junge Menschen fir die
Berufe des klassischen Bauhauptgewerbe
zu begeistern. Da gilt es auch kinftig noch
viel Uberzeugungsarbeit zu leisten und auf
die vielen beruflichen Mdglichkeiten und
Vorzuge unserer Branche hinzuweisen.
Diese gute Ausbildungsquote ist auch
ein Ergebnis verstarkter Bemihungen im

Bereich des Personalmarketings: Seit
einigen Jahren présentiert sich Bickhardt
Bau auf Ausbildungs- und Firmenkontakt-
messen in Osthessen. Die Zahl solcher
Veranstaltungen — auch in den Regionen
unserer Niederlassungen — steigt jahrlich.
Die aktuellen Termine sind tbrigens in un-
serem Karriereportal auf unserer Home-
page nachzulesen.

Doch nun hei3en wir unsere neuen Kol-
leginnen und Kollegen herzlich willkommen
und wiinschen lhnen einen erfolgreichen
Start in das Berufsleben als Bau- und Land-
maschinenmechaniker, Industriekauffrau/-
mann und StraBenbauer, um die ausbil-
dungsstarksten Berufe zu nennen.

Der 1. August ist traditionell Ausbildungsbeginn bei Bickhardt Bau. Unser Foto zeigt einen Teil der Auszubildenden mit ihren Ausbil-
dungsleitern am Unternehmenshauptsitz in Kirchheim.
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GrofRes Herz fir groRe Hunde

Oberbauleiter Friedrich Klopfel ziichtet preisgekronte Afghanische Windhunde

ierisch was los. Das trifft im
Wortsinn auch auf das Zu-
hause von Friedrich Klépfel
in Altmorschen zu. Wer sich
dem zweigeschossigen Haus
in der Ortsmitte nahert, der
wird von freundlichem Hundegebell begrift.
Es sind gro3gewachsene, athletische Tiere
mit langem glatten Fell und einer Stolz erho-
benen Kopfhaltung, die sich den Besuchern
ebenso neugierig wie selbstbewusst ndhern.

Neun Afghanische Windhunde, dazu
ein Pharao Hound, ein Whippet und zwei
spanische Mischlingshunde wohnen mit
dem Oberbauleiter und seiner Ehefrau
Christiane Kohler unter einem Dach. ,Das
war gar nicht so geplant, aber es sind mit
der Zeitimmer mehr Vierbeiner geworden®,
sagt der 59-Jahrige. Vom letzten Wurf im
vergangenen Jahr behielten sie gleich drei
Welpen. Es sei eine Freude zu sehen, wie
sich die Tiere entwickelten und ganz un-
terschiedliche Wesens- und Charakterzlige
héatten. ,Zu jedem einzelnen Hund baut
man eine Beziehung auf — das macht es
ja auch so schwer, die Jungtiere dann ab-
zugeben®, erklart der Hundezlchter sein
leidenschaftliches Hobby, das er seit 1988
mit seiner Ehefrau teilt.

Die Junghunde sind mit einem Alter von
etwas mehr als einem Jahr inzwischen voll
ausgewachsen. Mit einer Schulterhéhe von
rund 70 Zentimetern gehéren die Afghanen
zu den gréBeren Hunderassen. In Deutsch-
land sind sie relativ selten: Nur etwa 200 bei
Zuchtern offiziell registrierten Afghanen-
Welpen mit VDH-Papieren stehen jhrlich
etwa 13.000 im VDH geziichteten Scha-
ferhundwelpen gegenlber. Entsprechend
Uberschaubar ist die Zahl derer, die sich die
urspriinglich in den Steppen und Hochfla-
chen Afghanistans beheimateten Jagdhun-
de als Hausgenossen halten. Ziichter und
Halter kennen sich untereinander.

Wie aus 1001 Nacht

In Anlehnung an die Herkunft der Tiere
hat das Paar ihre Hundezucht ,Afghan-
hounds of Suriya“ benannt. Ebenso orien-
talisch — wie aus den Méarchen aus 1001
Nacht — klingen die Namen: Barakh-Ra-
djan, Bahir, Birikin hei3en drei der Hunde,
die alle in einem grof3en Rudel zusammen-
leben. Marchenhaft ist auch die Vielzahl an
nationalen und internationalen Titeln und
Auszeichnungen, die einige ihrer Vierbeiner
wéhrend Ausstellungen und Championaten

pundjaniiN wi Jayagleniy

Ein Herz und eine Seele: Friedrich Kilépfel mit seiner Afghanischen Windhdindin Ayali.

Beide haben am gleichen Tag Geburtstag.

erringen konnten: Deutscher, Osterreichi-
scher, Slowenischer, Kroatischer, Interna-
tionaler Multichampion. Die Liste der Titel
ist lang. Zahlreiche Urkunden zieren das
groBBe Treppenhaus. Um so erfolgreich zu
sein, mUssen ganz genau vorgegebene
Standards und Richtlinien erflllt werden:
Die Tiere werden nach inrer Physiognomie
(Korperbau, Schadelform, Gebiss und Fell)
aber auch nach ihrem Wesen und ihrem
Gangwerk beurteilt.

Der gute Ruf der Zuichtungen von Fried-
rich Klépfel und seiner Frau reicht dabei
weit Uber die Grenzen Deutschlands hinaus.
Aus Skandinavien, Frankreich und Holland
kommen die Kaufer, die einen gesunden,
gepflegten und gut sozialisierten Afghani-
schen Windhund in ihre Familien aufneh-
men wollen. Doch bei aller Anhanglichkeit
und guten Erziehung dirfe man nicht ver-

gessen, dass Afghanen Jagdhunde sind,
die ihren eigenen Kopf haben und diesen
auch gerne mal durchsetzen wollen. ,Diese
Charakterziige muss man kennen und vor
allem auch akzeptieren: Dann hat man ganz
einfach sehr viel Spa3 und Freude an sei-
nen Hunden®, berichtet der Bauingenieur.
Ebenso klar musse sein, dass die Pflege
des Fells, der Krallen und der Z&dhne —ins-
besondere vor Hundeschauen und Cham-
pionaten — sehr zeitaufwendig ist und die
Tiere viel Bewegung bréuchten.

Gehdérig Bewegung kommt wohl im
September ins Haus der Hobbyz(ichter, da
ein neuer Wurf erwartet wird. ,Nur diesmal
mussen wir schon aus Platzgriinden alle
Welpen abgeben®, sagt Friedrich Klépfel.
Mal sehen, was sein Herz sagt, wenn es
dann soweit ist...
pp www.afghanhounds-of-suriya.de
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